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1. ความเป็นมาของโครงการ 

ด้วยราษฎรในพ้ืนที่ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ จังหวัดสตูล ประสบปัญหาความเดือดร้อนในการสัญจรมายัง
หน่วยงานราชการหรือบริเวณอ าเภอท่าแพ ซึ่งต้องใช้ระยะทางในการเดินทางประมาณ 30 กิโลเมตร  
หรือระยะเวลาประมาณ 1 ชั่วโมง ท าให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางและถ้ามีกรณีฉุกเฉินที่ต้องเดินทางมายัง
ศูนย์ราชการ เช่น การเจ็บป่วยที่ต้องการไปโรงพยาบาล จะไม่สามารถเดินทางได้ในทันที ทั้งนี้ปัญหาดังกล่าว
ทั้งหมด สามารถบรรเทาได้โดยการก่อสร้างสะพานพร้อมถนนส่วนต่อเชื่อม เพ่ือให้การเดินทางของประชาชน 
นักท่องเที่ยว และผู้ใช้รถใช้ถนน เกิดความสะดวกและปลอดภัยในการสัญจร ลดระยะเวลา และระยะทาง  
ในการเดินทาง หากโครงการแล้วเสร็จ จะเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง พัฒนาและต่อเติมโครงข่ายทางหลวง
ชนบทให้สมบูรณ์ด้วยการสร้างทางเชื่อม (Missing Link) ระหว่างทางหลวงชนบทสาย สต.3038 และทางหลวงชนบท
สาย สต.3039 รวมถึงสนับสนุนแผนพัฒนาการท่องเที่ยวให้มีความสมบูรณ์ยั่งยืน 

จากการตรวจสอบพื้นท่ีโครงการ พบว่าแนวเส้นทางโครงการตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
ป่าเลนจังหวัดสตูล ตอนที่ 2 ท าให้โครงการเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้อง
จัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เสนอให้ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
พิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนก่อสร้างโครงการ เพ่ือให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561  

กรมทางหลวงชนบท โดยส านักส ารวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้าง บริษัท ไฟนอล ดีไซน์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
ร่วมกับ บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด เพ่ือด าเนินการศึกษาความเหมาะสมและจัดท ารายงาน  
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานข้ามคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล  
โดยการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนครั้งนี้เป็นการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ครั้งที่ 3 มวีัตถุประสงค์เพ่ือสรุปผลการศึกษาโครงการ ให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องโดยเฉพาะ
ผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ และผู้มีส่วนได้เสียทุกภาคส่วน ได้รับทราบผลการศึกษาของโครงการ ในขณะเดี ยวกันก็
เปิดโอกาสให้ร่วมพิจารณาแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และข้อวิตกกังวล ต่อผลการศึกษาโครงการ  
ในด้านต่าง ๆ และน าประเด็นที่ได้จากการรับฟังไปประกอบการปรับปรุงโครงการให้มีความสมบูรณ์ต่อไป 

2. วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษาโครงการ 

1) เพ่ือส ารวจออกแบบ และประมาณราคา สะพานข้ามคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

2) เพ่ือศึกษาความคุ้มค่าทางด้านเศรษฐศาสตร์ พร้อมประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

2.2 วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพ่ือน าเสนอสรุปผลการศึกษา และผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้
กลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 
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2) เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะของกลุ่มเป้าหมาย ที่มีต่อผลการศึกษาในแต่ละด้านของ
โครงการ และน าไปปรับปรุงผลการศึกษาให้มีความเหมาะสมมากยิ่งข้ึน 

3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากการพัฒนาโครงการ 

1) เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง พัฒนาและต่อเติมโครงข่ายทางหลวงชนบทให้สมบูรณ์ด้วยการสร้างทางเชื่อม 
(Missing Link) ระหว่างทางหลวงชนบทสาย สต.3038 กับทางหลวงชนบทสาย สต.3039 

2) รองรับปริมาณจราจรในอนาคต และการสัญจรได้รับความสะดวกและปลอดภัยมากขึ้น ตลอดจนแก้ไข
ปัญหาด้านการจราจรโดยออกแบบให้เป็นไปตามหลักมาตรฐานสากลได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

3) ท าให้การเดินทางของประชาชน นักท่องเที่ยว และผู้ใช้รถใช้ถนน เกิดความสะดวกและปลอดภัย 
ในการสัญจร ลดระยะเวลา และระยะทางในการเดินทาง 

4) สนับสนุนแผนพัฒนาการท่องเที่ยวให้มีความสมบูรณ์ยั่งยืน 

4. พื้นที่ศึกษาโครงการ 

ครอบคลุมพ้ืนที่หมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น หมู่ 2 บ้านสาคร และหมู่ 4 บ้านสาครเหนือ ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ และ
หมู่ 6 บ้านปาเต๊ะเหนือ ต าบลเจ๊ะบิลัง อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล แสดงดังตารางท่ี 4-1 และรูปที่ 4-1 

ตารางที่ 4-1 
พ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน 
จังหวัดสตลู อ าเภอท่าแพ ต าบลสาคร 1) หมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น 

   2) หมู่ 2 บ้านสาคร 
   3) หมู่ 4 บ้านสาครเหนือ 
 อ าเภอเมืองสตูล ต าบลเจ๊ะบลิัง 1) หมู่ 6 บ้านปาเต๊ะเหนือ 

1 จังหวัด 2 อ าเภอ 2 ต าบล 4 หมู่บ้าน 
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แผนที่ฉบับนี้ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ 

รูปที่ 4-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
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5. สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

5.1 แนวสายทางสะพานข้ามคลองสาคร 

โครงการมีจุดเริ่มต้นเชื่อมต่อกับทางหลวงชนบทสาย สต.3039 บริเวณทางแยกเข้าซอยกุโบร์ ชุมชนบ้านสาคร 
ไปทางทิศตะวันออกบนถนนซอยกุโบร์ จนถึงบริเวณร้านอาหารสุดสาคร ทีบ่ริเวณ กม.0+200 จากนั้นแนวเส้นทาง
จะข้ามคลองสาคร ไปบรรจบกับเส้นทางธรรมชาติป่าชายเลน ที่ กม.0+550 ก่อนจะไปสิ้นสุดที่บริเวณทางแยก 
ข้างมัสยิดบ้านทุ่งริ้น เชื่อมกับทางหลวงชนบทสาย สต.3038 ระยะทางรวม 2.130 กโิลเมตร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5-1 แนวเส้นทางโครงการ 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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รูปที่ 5-1 แนวเส้นทางโครงการ (ต่อ) 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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5.2 รูปแบบสะพานโครงการ 

เป็นสะพานขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ขนาดช่องจราจรกว้าง 3.50 เมตร ไหล่ทางข้างละ 1.0 เมตร 
ความยาวสะพาน 405 เมตร แสดงดังรูปที่ 5-2 และรูปที่ 5-3 
 
 

 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

รูปที่ 5-2 รูปตัดสะพานข้ามคลองสาคร 

รูปที่ 5-3 ภาพเสมือนจริงสะพานข้ามคลองสาคร 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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5.3 รูปแบบถนนต่อเชื่อม 

ออกแบบเป็นถนนขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ความกว้างช่องละ 3.00 เมตร และมีไหล่ทางข้างละ 1.00 เมตร 
ความยาวประมาณ 1,725 เมตร แบ่งเป็นถนนฝั่งบ้านสาคร ยาว 190 เมตร และถนนฝั่งบ้านทุ่งริ้นยาว 1,535 เมตร 
แสดงดังรูปที่ 5-4 และรูปที่ 5-5 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5-4 รูปตัดถนนต่อเชื่อม 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 

รูปที่ 5-5 ภาพเสมือนจริงถนนต่อเชื่อม 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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5.4 รูปแบบระบบระบายน้ า 

ระบบระบายน้ าบริเวณโครงการแบ่งออกเป็น 2 ระบบ คือ 

1) รูปแบบระบบระบายน้ าบนถนนระดับพื้นราบ 

ระบายน้ าบนถนน : แบ่งเป็น 2 ฝั่ง ได้แก่ ฝั่งบ้านสาคร รับน้ าฝนที่คาบการเกิด 25 ปี จะระบายน้ าผ่าน
ท่อระบายน้ าที่มีขนาด 0.80 เมตร พร้อมบ่อพักทุก 10 เมตร ทั้ง 2 ฝั่งถนน ลงสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะ ส่วนฝั่ง
บ้านทุ่งริ้น รับน้ าฝนด้วยปริมาณเดียวกับฝั่งบ้านสาคร แต่การระบายน้ าฝนบนถนนจะปล่อยไหลลงอิสระตาม 
ภูมิประเทศของทั้งสองฝั่ง แสดงดังรูปที่ 5-6 และมีระบบระบายน้ าตามขวาง (Cross Drain) รับน้ าฝนที่คาบ 
การเกิด 50 ปี เป็นท่อลอดกลมขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 เมตร จ านวน 2 เซลล์ ที่ กม.0+800, กม.1+100 
และ กม.1+900 ท่อลอดเหลี่ยมขนาด 2.10 x 2.10 เมตร จ านวน 2 เซลล์ ที่ กม.0+175 และ กม.1+400  
และสะพานขนาดความยาว 20 เมตร ที ่กม.1+675 แสดงดังรูปที่ 5-7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

รูปที่ 5-6 รูปแบบระบบระบายน้ าตามยาวบนถนนระดับพื้นราบ 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ 
ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งองิได้ 
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รูปที่ 5-6 รูปแบบระบบระบายน้ าตามยาวบนถนนระดับพื้นราบ (ต่อ) 

รูปที่ 5-7 แปลนระบบระบายน้ าตามขวางบนถนนระดับพื้นราบ  

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ 
ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งองิได้ 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งองิได้ 
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2) รูปแบบการระบายน้ าบนสะพาน 

 รับน้ าฝนที่ตกลงบนสะพานที่คาบการเกิด 50 ปี ระบายผ่านตะแกรงระบายน้ า (Bridge Gully) ที่วางทั้ง
สองฝั่งของสะพาน ระยะห่าง 2.5 เมตร ลงสู่ท่อ HDPE ขนาด 150 มิลลิเมตร ไหลคู่ขนานตามแนวยาวของสะพาน 
โดยปราศจากการปล่อยน้ าลงในคลองสาคร มายังฝั่งต าบลสาคร หรือ จุดเริ่มต้นโครงการ ผ่านลงยังบริเวณ 
Approach Structure ลงสู่บ่อพักน้ า และลงสู่ระบบระบายน้ าสาธารณะ แสดงดังรูปที่ 5-8 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5-7 แปลนระบบระบายน้ าตามขวางบนถนนระดับพื้นราบ (ต่อ) 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งองิได้ 
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5.5 รูปแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของถนน ใช้เป็นหลอดชนิดหลอดโซเดียมความดันสูง (High Pressure Sodium)  
ขนาด 250 วัตต์ โดยมีประสิทธิภาพแสงไม่น้อยกว่า 100 ลูเมนต่อวัตต์ (lumens per watt) ติดตั้งบนเสาแบบกิ่งเดี่ยว 
ขนาดความสูง 9.00 เมตร ส าหรับไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณลอดใต้โครงสร้างสะพาน ก าหนดให้เป็นโคมไฟแบบกล่อง
ปิดติดใต้ท้องสะพาน (Soffit Lantern) โดยใช้หลอดโซเดียมความดันสูง (High Pressure Sodium) ขนาด 150 วัตต์ 
รูปแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างแสดงดังรูปที่ 5-9 

  

รูปที่ 5-8 รูปแบบการระบายน้ าบนสะพาน 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งองิได้ 

อยูร่ะหวา่งการศกึษา  ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิง 

ตะแกรงระบายน้ า 
(              ) 

ตะแกรงระบายน้ า 
(              ) 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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5.6 รูปแบบงานสถาปัตยกรรม 

แนวคิดเพ่ือการออกแบบในส่วนงานที่เกี่ยวข้องกับสถาปัตยกรรม โดยใช้สัญลักษณ์ประจ าถิ่น (Design 
Concept) 

1) วัสดุที่ใช้ในโครงสร้างของสะพานเหมาะสมกับสภาพแวดล้อม และง่ายต่อดูแลรักษา 

รูปที่ 5-9 รูปแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่าง 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 13 

2) การน าเสนอความสัมพันธ์ของวัฒนธรรมท้องถิ่นและองค์ประกอบต่าง ๆ ของสถาปัตยกรรมภายใน
จังหวัด โดยเป็นการก าหนดถึงการตอบสนองกับผู้ที่เข้ามาใช้โครงการที่จะให้เป็นไปได้มากท่ีสุด ในการออกแบบจะ
ให้ความส าคัญด้านการน าเอกลักษณ์และประวัติศาสตร์ของพ้ืนที่มาใช้ในการออกแบบรายละเอียด มาเพ่ิมใน
องค์ประกอบย่อยให้สะพานมีความโดดเด่นเฉพาะตัวมากขึ้น และเป็นเหมือนจุดแสดงที่ตั้ง ( Landmark)  
ของสะพานด้วย ทั้งนี้ยังเป็นการก าหนดทิศทางของโครงการด้านนามธรรม และอาจจะเกิดจากหลาย ๆ แนวคิดที่
จะต้องน ามาพิจารณาเพื่อหาว่าเหตุผลหรือแนวคิดใดเหมาะสมที่จะน ามาใช้ในโครงการมากท่ีสุด 

เนื่องจากสะพานอยู่ในพ้ืนที่ ต าบลสาคร โดยสร้างข้ามคลองสาครอันอุดมไปด้วยปลาลาม่า (ปลาจวด)  
ซึ่งเป็นปลาท้องถิ่นของต าบลสาคร และพบปริมาณมากในคลองสาคร โดยน าตัวปลาลาม่ามาปรับเปลี่ยนเป็น
ลายเส้น น ามาใช้ในงานสถาปัตยกรรม เพ่ือสื่อให้เข้าใจว่าเมื่อเห็นงานสถาปัตยกรรมนี้แล้วแสดงว่าเราได้อยู่ในพ้ืนที่
ของต าบลสาคร แสดงตัวอย่างการออกแบบป้ายสะพานดังรูปที่ 5-10 

แนวทางการออกแบบราวสะพาน ท าเป็นคอนกรีตฉาบผิวเรียบเนื่องจากเป็นสะพานที่ใช้เป็นทางสาธารณะ
จึงต้องเน้นความแข็งแรงและง่ายต่อการดูแลรักษา แสดงในรูปที่ 5-11 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

รูปที่ 5-10 รูปแบบการออกแบบป้ายสะพานข้ามคลองสาคร 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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6. สรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาและจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ได้ด าเนินการศึกษาและ
ประเมินผลกระทบบนพ้ืนฐานทางวิชาการและกฎหมายที่เกี่ยวข้อง ตามแนวทางและหลักเกณฑ์การประเมิน  
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) โดยในช่วงของ
การจัดท ารายการข้อมูลสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ได้ทบทวนสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบันของปัจจัย
สิ่งแวดล้อมโดยได้ศึกษาครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมต่าง ๆ ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา ครอบคลุม 4 องค์ประกอบหลัก ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
รวมทั้งสิ้น 38 ปัจจัย เพ่ือคัดกรองและสรุปปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญตั้งแต่ระดับปานกลางถึงระดับสูง 
ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการและจ าเป็นต้องศึกษาผลกระทบอย่างละเอียด 

จากผลการพิจารณาคัดกรองปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ปัจจัยที่ไม่มีผลกระทบ มีจ านวน 14 ปัจจัย 
ได้แก่ ภูมิสัณฐาน ทรัพยากรแร่ธาตุ น้ าใต้ดิน น้ าทะเล น้ าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค พลังงาน การอุตสาหกรรม 
เหมืองแร่ สันทนาการ การใช้ที่ดิน การศึกษา การแบ่งแยก สารอันตราย และความส าคัญเฉพาะต่อชุมชน จึงไม่น า
ปัจจัยดังกล่าวมาศึกษาต่อ เนื่องจากไม่ได้รับผลกระทบจากกิจกรรมการพัฒนาโครงการ  

ส าหรับปัจจัยที่ได้รับผลกระทบด้านลบที่มีนัยส าคัญตั้งแต่ระดับปานกลางถึงระดับสูง  ที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากการพัฒนาโครงการและจ าเป็นต้องศึกษาผลกระทบอย่างละเอียดมีจ านวน 24 ปัจจัย ได้แก่ 

1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ จ านวน 6 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและ
แผ่นดินไหว น้ าผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

รูปที่ 5-11 รูปแบบการออกแบบราวสะพานข้ามคลองสาคร 

รปูแบบโครงการเบือ้งตน้ ไมส่ามารถใชใ้นการอา้งอิงได้ 
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2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ จ านวน 4 ปัจจัย ได้แก่ ระบบนิเวศ สัตว์ในระบบนิเวศ พืชใน
ระบบนิเวศ และสิ่งมีชีวิตหายาก 

3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จ านวน 4 ปัจจัย ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค  
การควบคุมน้ าท่วมและการระบายน้ า และการเกษตรกรรม/ปศุสัตว์ การประมง และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า 

4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จ านวน 10 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจ-สังคม การได้มาซึ่งเขตทางเพ่ือการก่อสร้าง 
การสาธารณสุข อาชีวอนามัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภั ยในสังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง
ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และทัศนียภาพ 

โดยด าเนินการให้ครอบคลุมทั้งระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
มีรายละเอียดของสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม แสดงดังตารางท่ี 6-1 
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ตารางที่ 6-1 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ  
1.1 ทรัพยากรดิน 
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบด้านการสญูเสยีหรือการเคลือ่นย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 

การขุดและการปรับถมดิน และการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครและ
ถนนต่อเชื่อมจะมีปริมาณดินขุดบางส่วนไม่เหมาะสมที่จะน ามาเป็นดินถม 
ต้องมีการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิมท าให้เกิดการสูญเสียดินอย่าง
หลีกเลี่ยงไม่ได้ แต่จะเกิดเฉพาะบริเวณที่มีการก่อสร้างโครงการและ
บริเวณจุดที่กองดิน ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ก่อนขนย้ายดินขุดจากงานก่อสร้างไปเก็บกองบริเวณพื้นที่กองดิน  บริเวณ

ด้านขวาทางของทางหลวงชนบท สต.3039 ซ่ึงเป็นบริเวณเดียวกับที่ตั้งของ
ส านักงานก่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้าง ในพื้นที่หมู่ที่ 2 บ้านสาคร 
ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ จังหวัดสตูล ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งต่อ 
เจ้าพนักงานท้องถิ่นตามพระราชบัญญัติการขุดดินและถมดิน พ.ศ. 2543 
และปฏิบัติตามกฎกระทรวงก าหนดมาตรการป้องกันการพังทลายของดิน
หรือสิ่งปลูกสร้างในการขุดดินหรือถมดิน พ.ศ. 2548 อย่างเคร่งครัด 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องน าดินขุดที่มีคุณภาพต่ าไม่เหมาะสมส าหรับงานก่อสร้าง 
ไปเก็บกองในพื้นที่กองดินของโครงการ ซ่ึงเป็นบริเวณเดียวกับที่ตั้งของ
ส านักงานก่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้าง บริเวณด้านขวาทางของทาง
หลวงชนบท สต.3039 ในพื้นที่หมู่ที่ 2 บ้านสาคร ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ 
จังหวัดสตูล  

3. การขนย้ ายดินขุดที่ มี คุณภาพไม่ เหมาะสมออกจากพื้ นที่ ก่ อสร้ า ง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดิน ล าเลียงออกจาก
พื้นที่ไปไว้ยังจุดกองดินที่ก าหนดไว้ บริเวณเดียวกับที่ตั้งของส านักงาน
ก่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้าง บริเวณด้านขวาทางของทางหลวงชนบท 
สต.3039 ในพื้นที่หมู่ที่ 2 บ้านสาคร ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ จังหวัดสตูล  

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับแขวงทางชนบทสตูล ให้น าดินขุดจาก
โครงการไปใช้ประโยชน์อย่างเหมาะสมต่อไป โดยให้เป็นไปตามระเบียบของ
กรมทางหลวงชนบท โดยไม่เหลือทิ้งไว้ในพื้นที่ 

5. การขุดเจาะฐานรากและตอม่อโครงสร้างสะพานข้ามคลองสาคร ก าหนดให้
ผู้ รับ เหมาก่อสร้างใช้สารละลายโพลิเมอร์  เพื่อพยุงหลุมเจาะขณะ 
ท าการเจาะเสาเข็ม  

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดปริมาณการใช้สารละลายโพลิเมอร์ให้เพียงพอ
กับการใช้งาน เพื่อลดปริมาณการเก็บส ารองสารละลายในพื้นที่มากเกิน
ความจ าเป็น 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 
งานก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร ไม่มีโครงสร้างที่ไม่ได้ตัดลึกลงใต้ดิน
ที่ลึก จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดินบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ จึงไม่มีผลกระทบ 

 

 3) ผลกระทบต่อการปนเปื้อนดิน 
การก่อสร้างตอม่อและฐานรากสะพานของสะพานข้ามคลองสาคร  
มีการใช้สารละลายโพลีเมอร์ช่วยพยุงดินในหลุมเจาะ ซ่ึงเป็นสารประเภท 
Hydrocarbon สามารถย่อยสลายได้ด้วยกระบวนการทางชีวภาพ 
(Biodegradation) และไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม  ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

 

4) ผลกระทบต่อการชะลา้งพังทลายของดิน 
ในระหว่างการก่อสร้างจะมีการน าดิน หิน และวัสดุก่อสร้างชั้นทางมา
ถมในพื้นที่ หากมีการน าวัสดุดังกล่าวมากองไว้โดยไม่มีการบดอัดทันที 
อาจก่อให้เกิดการชะล้างพังทยายของดินได้โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน  
และตะกอนดินอาจถูกพัดพาไหลลงสู่แหล่งน้ าที่แนวเส้นทางตัดผ่าน  
แต่การชะล้างพังทลายของดินจะเกิดเฉพาะการก่อสร้างริมตลิ่งในช่วงที่
ฝนตกหนัก ประกอบกับสภาพภูมิประเทศบริเวณพื้นที่ก่อสร้างซ่ึงเป็น
พื้นที่ราบที่ไม่มีความลาดชัน และแนวเส้นทางทั้งหมดอยู่ในพื้นที่ที่มี
อัตราการชะล้างพังทลายของดินในระดับน้อยมาก มีอัตราการชะล้าง
พังทลายของดิน 0-2 ตัน/ไร่/ปี ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า  

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 17 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
5) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

การก่อสร้างโครงสร้างสะพาน เป็นการก่อสร้างเสาเข็มเจาะลงในคลอง
สาคร มีการขุดเจาะชั้นดินออกบางส่วนเพื่อก่อสร้างฐานรากเสาเข็ม
สะพาน เนื่องจากลักษณะดินที่พบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นเป็นดินร่วน
ถึงเป็นดินร่วนเหนียว ดินร่วนปนทราย ไม่อยู่ในพื้นที่ที่มีโอกาสเกิด 
ดินถล่มหรือหลุมยุบและไม่พบปัญหาการทรุดตัวของดิน จึงคาดว่า 
ไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
7. กรณีที่ มี สารละลายโพลิ เมอร์ เหลือจากการก่อสร้ างในแต่ละครั้ ง 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสูบกลับไปในถังเก็บที่แข็งแรงและน าสารดังกล่าวมา
ใช้ในการก่อสร้างเสาเข็มต้นอื่นต่อไป 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแยกเก็บกองดินที่ปนเปื้อนสารละลายพยุงดิน และดิน
ที่ไม่ปนเปื้อนออกจากกัน และน าไปใช้ประโยชน์อย่างเหมาะสมต่อไป  
โดยไม่เหลือทิ้งไว้ในพื้นที่ 

9. กรณีที่ต้องก าจัดสารละลายโพลิเมอร์ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าจัดด้วย  
การผสมสารละลายโพลิเมอร์กับวัสดุธรรมชาติ ได้แก่ ขี้เลื่อย ฟางข้าว  
เศษหญ้า และน าไปถมบริเวณแนวเขตทางโครงการ 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบเครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ เป็นประจ าทุก  
6 เดือน หรือตาม คู่มือของผู้ ผลิต  ให้อยู่ ในสภาพดีและพร้ อม ใช้ 
ในการก่อสร้าง เพื่อป้องกันการรั่วไหลของน้ ามันจากเครื่องจักรสู่พื้นดิน  
และป้องกันน้ าฝนชะล้างน้ ามันลงสู่ดิน 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเทพื้นคอนกรีตที่ยกขอบโดยรอบบริเวณที่อาจเกิด 
การร่ัวไหลของน้ ามันภายในพื้นที่โรงซ่อมบ ารุงเครื่องจักร และบริเวณจัดเก็บ
ถังน้ ามันเชื้อเพลิงและถังน้ ามันเครื่อง เพื่อกั้นไม่ให้น้ ามันรั่วไหลกระจายลง
พื้นที่โดยรอบ 

12. ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณฝน
มากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของ
งานดินทันที เพื่อลดผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ า 

13.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจ าทุก ๆ วัน 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 18 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

1) ผลกระทบด้านการสญูเสยีหรือการเคลือ่นย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
กิจกรรมในระยะด าเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ ใช้ทาง  
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ โดยไม่มีกิจกรรมการขุดดินหรือน าดิน
ออกจากพื้นที่ เช่นเดียวกับงานบ ารุงรักษา จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2) ผลกระทบต่อการปนเปื้อนดิน 
กิจกรรมในระยะด าเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ ใช้ทาง  
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ  ซ่ึงไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างเกิดขึ้นในระยะนี้  
จึงไม่มีการใช้สารเคมีในการก่อสร้าง และไม่ท าให้เกิดการปนเปื้อนในดิน
บริเวณพื้นที่โครงการ จึงไม่มีผลกระทบ 

  

 3) ผลกระทบต่อการชะลา้งพังทลายของดิน 
กิจกรรมในระยะด าเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ ใช้ทาง 
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซ่ึงไม่กิจกรรมการเปิดหน้าดินหรือขุดดิน 
จึงไม่ท าให้เกิดการการชะล้างพังทลายในพื้นที่โครงการ  

  

 4) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 
กิ จกรรมในระยะด าเนิ นการเป็ นการคมนาคมขนส่ งของผู้ ใช้ ทาง 
เพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ งานบ ารุงรักษาปกติ งานบ ารุงรักษาทางตาม
ช่วงเวลาที่ก าหนด และงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 
ด าเนินการอยู่บนผิวทางบริเวณที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น จึงไม่ท าให้เกิด 
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

  

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 19 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ธ ร ณี วิ ท ย า แ ล ะ

แผ่นดินไหว 
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบด้านโครงสร้างทางธรณีวิทยาที่มีผลกระทบต่อโครงการ 

การก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครมีการใช้เสาเข็มเจาะ ซ่ึงเป็น
โครงสร้างที่ไม่ได้ตัดลึกลงไปในชั้นหินจนท าให้เกิดการรบกวน หรือท าให้
โครงสร้างทางธรณีวิทยาเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม รวมทั้งแหล่งธรรมชาติ
ทางธรณีวิทยาที่อยู่ใกล้ที่สุด คือ เขาโต๊ะหงาย เป็นแหล่งโครงสร้างทาง
ธรณีวิทยา ตั้งอยู่ในเขตอุทยานแห่งชาติหมู่เกาะเภตรา อ าเภอละงู จังหวัด
สตูล ห่างจากแนวเส้นทางโครงการไปทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ ประมาณ 
6 กิโลเมตร ซ่ึงเป็นระยะที่ไกลเกินกว่าจะได้รับผลกระทบซึ่งกันและกัน  
ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ออกแบบโครงสร้างถนน และสะพานข้ามคลองสาคร ตามแบบมาตรฐาน

กรมทางหลวงชนบท และตามความเร่งในมาตรฐาน มยผ. 1301/1302-61 
มาตรฐานการออกแบบอาคารต้านทานการสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 
ของกรมโยธาธิการและผังเมือง และเป็นไปตามกฎกระทรวงก าหนด 
การรับน้ าหนัก ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับ
อาคารในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ. 2564 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างโครงสร้างถนน และสะพานข้ามคลองสาคร
ตามที่ออกแบบไว้ 

3.  หากมีการเกิดแผ่นดินไหว ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดกิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการจนกว่าเหตุการณ์จะกลับเข้าสู่สภาวะปกติ 

4.  ภายหลังการเกิดแผ่นดินไหวให้ผู้รับเหมาก่อสร้างตรวจสอบความเสียหาย
ของโครงการ และหากพบว่ามีการช ารุดเสียหายให้ซ่อมแซมโครงสร้างตาม
แบบก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2) ผลกระทบจากการเกดิแผ่นดินไหวที่อาจเกิดขึ้นต่อโครงการ 
การก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร อาจได้รับความเสียหายในกรณีเกิด
แผ่นดินไหว แต่พื้นที่ไม่ได้อยู่ ในบริเวณรอยเลื่อนมีพลังมี ค่าระดับ 
ความรุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับ 1-3 ตามมาตราเมอร์คัลลี (3.0-3.9  
ริคเตอร์) ถือเป็นระดับเบา (ผู้คนจะไม่รู้สึก แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้) 
นั่นคือ บริเวณพื้นที่โครงการไม่ได้อยู่ในพื้นที่ที่มีความเสี่ยงหรือรู้สึกได้ถึง
การเกิดแผ่นดินไหว จึงคาดว่าโอกาสที่จะเกิดแผ่นดินไหวและส่งผลกระทบ
ต่อกิจกรรมการก่อสร้างโครงการอยู่ในระดับต่ า 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1) ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา  

กิจกรรมในระยะด าเนินการเป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทางเพื่อ
เดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ส่วนงานบ ารุงรักษา เป็นการบ ารุงรักษาถนน 
เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางเป็นไปด้วยความปลอดภัย ด าเนินการ
บริเวณผิวทางที่ช ารุดเสียหายไม่มีกิจกรรมใดที่ส่งผลกระทบทั้งทางตรงและ
ทางอ้อมต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพโครงสร้างทางธรณีวิทยา 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

หากมีการเกิดแผ่นดินไหวในพื้ นที่ ให้ กรมทางหลวง ชนบทตรวจสอบ 
ความเสียหายของโครงการ และหากพบว่ามีการช ารุดเสียหายให้ซ่อมแซม
โครงสร้างเพื่อให้สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 20 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.2 ธ ร ณี วิ ท ย า แ ล ะ

แผ่นดินไหว (ต่อ) 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา (ต่อ) 
2) ผลกระทบจากการเกดิแผ่นดินไหวต่อการพัฒนาโครงการ 

การก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครออกแบบเป็นไปตามมาตรฐาน 
ให้มีความคงทนแข็งแรงสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหวได้ 
ประกอบกับพื้นที่ไม่ได้อยู่ในบริเวณพื้นที่ที่ต้องเฝ้าระวังหรือพื้นที่เสี่ยง
ภัยแผ่นดินไหว และจากสถิติแผ่นดินไหวที่ผ่านมาจังหวัดสตูลไม่เคย
ประสบธรณีพิบัติภัยด้านแผ่นดินไหว จึงคาดว่าโครงสร้างชั้นทางและ
สะพานโครงการได้รับผลกระทบจากการเกิดแผ่นดินไหวในระดับต่ า 

  

   

1.3 น้ าผิวดิน ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 

งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามคลองสาคร (ช่วง กม.0+190 ถึง  
กม.0+595) มีการก่อสร้างตอม่อลงในคลองสาคร จ านวน 6 ตอม่อ  
เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในคลองสาครอาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อการฟุ้ง
กระจายของตะกอนใต้ท้องน้ า รวมทั้งในขั้นตอนการก่อสร้างสะพานอาจ
มีเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกลงไปในคลองสาคร (ช่วง กม.0+190 ถึง 
กม.0+595) เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต อาจท าให้เกิดการกีดขวาง 
การไหลของน้ าได้ แต่เนื่องจากโครงการได้ออกแบบให้ระยะห่างของ
ตอม่อในคลองสาครมีระยะห่าง 45 เมตร ซ่ึงจะท าให้น้ าในคลองไหลได้
ไม่ต่างจากปัจจุบัน และไม่ส่งผลกระทบต่อทิศทางการไหลของน้ า  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้สารละลายโพลิเมอร์เพื่อรักษาเสถียรภาพหลุมเจาะ  

ขณะท าการเจาะเข็มของฐานรากตอม่อสะพานข้ามคลองสาคร 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt 

Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณริมคลอง ตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง  
เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่คลองสาคร โดยวัสดุที่ใช้
ท ารั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายเซฟตี้ (Safety Net) ท าจากโพลีเอทิลีน 
ที่มี ค่าความหนาแน่นสูง (HDPE) และสามารถกรองตะกอนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมทั้งสะดวกในการติดตั้งและดูแลรักษา ส่วนเสารั้วท าด้วยไม้
หรือเหล็กที่มีความคงทนและแข็งแรง การติดตั้งเสารั้วจะต้องฝังลงดิน 
อย่างน้อย 50 เซนติเมตร และก าหนดให้ระยะระหว่างช่วงเสา ไม่ เกิน  
1.50 เมตร ทั้งนี้ เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื้อย้ายรั้วดักตะกอน
ชั่วคราวออกให้เรียบร้อย 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนก่อนถึงบริเวณริมตลิ่งคลองสาคร
ทั้ง 2 ฝั่ง (กม.0+190 และ กม.0+595) ขนาด 1x1x1 เมตร และให้ตักตะกอน
ในบ่อดักตะกอนออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื่อเสร็จการก่อสร้างให้
ด าเนินการกลบบ่อให้เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ  

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายใต้โครงสร้างสะพานในคลองสาคร  
กม.0+190 ถึง กม.0+595 ขณะท าการก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษวัสดุก่อสร้าง
ตกหล่นลงสู่คลองสาคร และเมื่อก่อสร้างโครงสร้างสะพานแล้วเสร็จ  
ให้ด าเนินการร้ือตาข่ายดังกล่าวออกให้เรียบร้อย 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 5 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1  คลองสาครทางด้ านทิศ เหนือของ 

แนวเส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 2  คลองสาครบริ เ ว ณแนว เส้ น ท า ง

โครงการ 

สถานีที่ 3  คลองสาครทางด้านทิศใต้ของแนว

เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 4  คลองสาธารณะ ก่อนผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 
สถานีที่ 5 คลองสาธารณะ หลังผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 
 

 2) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 
การก่อสร้างถนนระดับดินช่วง กม.0+000 ถึง กม.0+190 และช่วง กม.0+595 
ถึง กม.2+130 ในช่วงที่ฝนตกหนัก อาจจะมีตะกอนดินถูกน้ าฝนชะล้าง
ไหลลงสู่แหล่งน้ าที่แนวเส้นทางตัดผ่าน รวมทั้งการก่อสร้างโครงสร้าง
สะพานข้ามคลองสาคร ซ่ึงมีโครงสร้างลงในคลองสาคร อาจส่งผล
กระทบโดยตรงต่อการฟุ้งกระจายของตะกอนพื้นท้องน้ า และการร่วงหล่น
ของเศษวัสดุจากการก่อสร้าง หากเป็นวัสดุก่อสร้างที่มีน้ าหนักจะจมลงสู่
ท้องน้ า อาจท าให้เกิดการฟุ้งกระจายของตะกอนพื้นท้องน้ าจนส่งผลให้
แหล่งน้ ามีปริมาณความขุ่นในน้ าเพิ่มสูงขึ้นและเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ า
ผิวดินไปจากเดิม ถือเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 21 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ าผิวดิน (ต่อ) ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

งานก่อสร้างโครงสร้างสะพานข้ามคลองสาคร (ช่วง กม.0+190 ถึง  
กม.0+595) มีการก่อสร้างตอม่อลงในคลองสาคร จ านวน 6 ตอม่อ  
อาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อการฟุ้งกระจายของตะกอนใต้ท้องน้ า รวมทั้งมี
โอกาสที่เศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต เป็นต้น ตกลงไปใน
แหล่งน้ า และเกิดการรบกวนท้องน้ า ส่งผลให้มีปริมาณความขุ่นในแหล่งน้ า
เพิ่มสูงขึ้น อาจจะส่งผลต่อเนื่องไปยังการใช้ประโยชน์จากแหล่งน้ าใน
ปัจจุบันในพื้นที่ ซ่ึงมีการใช้น้ าเพื่อการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า การประมง  
และการระบายน้ า ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
ผลกระทบจากส านักงานควบคุมงานและบ้านพักคนงานก่อสร้าง บ้านพัก
คนงานก่อสร้างไว้บริเวณริมทางหลวงชนบท สต.3039 ด้านขวาทาง  
ในพื้นที่หมู่ 2 บ้านสาคร ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ จังหวัดสตูล (พิกัด 
559127.37 E 745055.92 N) โดยมีการจ้างคนงานก่อสร้างสูงสุด 100 คน 
และวิศวกรควบคุมงาน 8 คน โดยปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นเสียส่วนใหญ ่
มาจากการใช้น้ าภายในห้องน้ าห้องส้วม และการซักล้าง จึ งมี ค่า 
ความสกปรกในรูปบีโอดี และการปนเปื้อนของแบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมดและแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม หากน้ าเสียดังกล่าวไม่มีการบ าบัด
ก่อน และมีการระบายลงสู่แหล่งน้ า ส่งผลให้คุณภาพน้ าเปลี่ยนแปลงไปจาก
ปัจจุบัน แต่เมื่อพิจารณาพื้นที่ระยะ 500 เมตร จากบ้านพักคนงานก่อสร้าง 
ไม่พบว่ามีแหล่งน้ าผิวดินอยู่ใกล้เคียง โดยแหล่งน้ าที่อยู่ใกล้ที่สุด คือ  
คลองสาคร มีระยะห่างประมาณ 700 เมตร  ดังนั้น ถือว่าไม่มีผลกระทบ 
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการก่อสร้างตอม่อในคลองสาครโดยใช้ เรือ

ท้องแบนหรือโป๊ะ (barge) เป็นพาหนะในการล าเลียงวัสดุอุปกรณ์และ
เครื่องจักร เพื่อก่อสร้างเสาเข็ม ฐานราก และเสาตอม่อ 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างเสาเข็มเจาะด้วยปลอกเหล็ก (permanent 
steel case) เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของตะกอนจากการก่อสร้างเสาเข็ม
เจาะในคลองสาคร 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีอ่างซ่ึงท าเป็นแท่น (Basin) รองรับสารละลาย
โพลิเมอร์ที่บริเวณหัวเสาเข็มในขณะขุดเจาะไม่ให้ล้นลงในคลองสาครเพื่อ
ป้องกันสารละลายโพลิเมอร์ปนเปื้อนลงสู่คลองสาคร 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจ าทุก ๆ วัน 

9. หลีกเลี่ ยงการท างานในกรณีที่ ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของ 
กรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิ เมตร/วัน) โดยให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที เพื่อลดผลกระทบ
จากการชะล้างพังทลายของดิน 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง 
ไร้อากาศหรือเทียบเท่า ปริมาตรรองรับน้ าเสียไม่น้อยกว่า 20.0 ลบ.ม/วัน 
เพื่อรองรับน้ าเสียที่เกิดขึ้นบริเวณส านักงานควบคุมโครงการและบ้านพัก
คนงาน 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิดมิดชิด 
วางไว้บริเวณส านักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงานก่อสร้าง  
และประสานให้องค์การบริหารส่วนต าบลสาคร เข้ามาด าเนินการจัดเก็บ
ขยะอย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 คร้ัง  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 18 ดัชนี ได้แก่ อุณหภูมิ   

ความโปร่งแสง ความขุ่น ความน าไฟฟ้า ความเค็ม 
ออกซิเจนละลาย ความเป็นกรด-ด่าง ค่าความสกปรก
ในรูปบีโอดี ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
ปริมาณของแข็งทั้งหมด ไขมันและน้ ามันไนเตรต 
แอมโมเนีย ฟอสเฟต คลอไรด์ ซัลเฟต ฟีคอลโคลิฟอร์ม
แบคทีเรีย และโคลิฟอร์มแบคทีเรียทั้งหมด 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี (ฤดูแล้งและ 
ฤดูฝน) ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 22 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ าผิวดิน (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดให้มีการซ่อมบ ารุงเครื่องจักรและยานพาหนะต่าง ๆ  
ภายในโรงซ่อมบ ารุง ยกเว้นกรณีจ าเป็นต้องเติมหรือเปลี่ยนถ่ายน้ ามัน
เครือ่งจักรในพื้นที่ก่อสร้าง ให้ด าเนินการด้วยความระมัดระวังไม่ให้มีการหก
หล่น รวมทั้งให้ปฏิบัติงานในพื้นที่ซ่ึงได้ออกแบบป้องกันการรั่วไหลของ
น้ ามันไว้แล้ว เพื่อป้องกันการร่ัวไหลของน้ ามันลงสู่แหล่งน้ า  

13. เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการรื้อถอน
บ้านพักคนงาน ห้องน้ าห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียออก พร้อมทั้งปรับ
สภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่เดิมมากที่สุด 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงอุทกวิทยาน้ าผิวดิน 

การเปิดด าเนินการการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการไปยัง
สถานที่ต่าง ๆ ไม่มีโครงสร้างใด ๆ กีดขวางการไหลของน้ า ถือว่าไม่มี
ผลกระทบ ส าหรับงานบ ารุงรักษา จะด าเนินการบริเวณผิวทางที่ช ารุด
เสียหายเท่านั้น จึงไม่มีกิจกรรมใดที่กีดขวางการไหลของน้ า และไม่ท าให้
ทิศทางการไหลของน้ าเปลี่ยนแปลงไปจากปัจจุบัน ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขลดผลกระทบ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 5 สถานี ประกอบด้วย 
สถานีที่ 1  คลองสาครทางด้ านทิ ศ เหนื อ ขอ ง 

แนวเส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 2  คลองสาครบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 3  คลองสาครทางด้านทิศใต้ของแนว

เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 4  คลองสาธารณะ ก่อนผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 
สถานีที่ 5 คลองสาธารณะ หลังผ่านแนวเส้นทาง

โครงการ 
2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 18 ดัชนี ได้แก่ อุณหภูมิ   

ความโปร่งแสง ความขุ่น ความน าไฟฟ้า ความเค็ม 
ออกซิเจนละลาย ความเป็นกรด-ด่าง ค่าความสกปรก
ในรูปบีโอดี ปริมาณของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
ปริมาณของแข็งทั้งหมด ไขมันและน้ ามันไนเตรต 
แอมโมเนีย ฟอสเฟต คลอไรด ์ซัลเฟต 

 2) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ าผิวดิน 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทาง
โครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ส าหรับงานบ ารุงรักษา ไม่มีการเปิด
หน้าดินหรือขุดดิน เป็นการด าเนินการพื้นที่บนบกและบนแนวสะพาน
ของโครงการ ไม่มีกิจกรรมใดที่จะส่งผลให้ คุณภาพน้ าผิวดินเกิด 
การเปลี่ยนแปลง จึงถือว่าไม่มีผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 23 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
1.3 น้ าผิวดิน (ต่อ)   ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา (ต่อ) 

3. ระยะเวลาและความถี่ : ปีละ 2 ครั้ง (ฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง)  
- ใน 3 ปีแรกที่ เปิดด าเนินการ หากพบว่าไม่มี

ผลกระทบให้เลิกติดตามตรวจสอบ 
- หากพบว่า  มี ค่าไม่ เป็นไปตามมาตรฐาน ให้

ด าเนินการติดตามต่อในปีที่ 5, 10, 15, และปีที่ 20 
1.4 อากาศและบรรยากาศ 
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการด าเนิน

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว 
การใช้เครื่องจักรกลหนักในการก่อสร้าง เช่น Pile Drive, Roller, 
Backhoe และTruck เป็นต้น ท าให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
ในบรรยากาศเพิ่มขึ้น จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศบริเวณพื้นที่
โครงการ พบว่า มีปริมาณฝุ่นละอองรวม และปริมาณฝุ่นละอองขนาด
ไม่เกิน 10 ไมครอน เป็นไปตามเกณฑ์มาตรฐานก าหนด รวมทั้งมี
ความเร็วลมส่วนใหญ่อยู่ในช่วง 0.3-1.0 เมตร/วินาที จัดเป็นลมเบา ท า ให้
การพัดพาฝุ่นละอองออกสู่พื้นที่ใกล้เคียงน้อย ซ่ึงส่งผลให้พื้นที่อ่อนไหว
ในระยะห่างไม่เกิน 100 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง ได้แก่ 
ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร มัสยิดดารุลมุตตากีน หมู่ 4 บ้านสาครเหนือ 
ชุมชนหมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น มัสยิดบ้านทุ่งริ้น และศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้าน
ทุ่งริ้น จะได้รับผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในปริมาณที่
สูงกว่าปัจจุบัน จะได้รับความเดือดร้อนร าคาญจนกว่าจะแล้วเสร็จ 
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสรา้ง 
และลักษณะงานที่จะด าเนินการตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่อง
ร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุกดิน/หิน  
และวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้มิดชิด เพื่อป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย และเศษ
วัสดุร่วงหล่นลงบนพื้นผิวจราจร  

3. ในช่วงที่มีงานก่อสร้างเปิดหน้าดิน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการฉีดพรมน้ า
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจ าอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง ในช่วงเช้าและช่วงบ่าย 
และต้องฉีดพรมน้ าในปริมาณที่เหมาะสม เพื่อให้ผิวทางมีความชื้นตลอดทั้งวัน 
และป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ทั้งนี้ ให้พิจารณาเพิ่มความถี่ตาม
ความเหมาะสมในแต่ละช่วงฤดู 

4. รถบรรทุกที่ใช้ในการรดน้ าหรือฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้ง
สัญญาณไฟที่สามารถมองเห็นได้ในระยะไกล และต้องฉีดพรมน้ าในปริมาณ
ที่เหมาะสม 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเก็บกองวัสดุในพื้นที่ก่อสร้างเท่าที่จ าเป็น และฉีดพรมน้ า
บริเวณกองวัสดุเพื่อลดโอกาสการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร   
สถานีที่ 2 มัสยิดบ้านทุ่งริ้น 

2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 4 ดัชนี ได้แก่  
- ฝุ่นละอองรวม (TSP)  
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี (ช่วงลมมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้ และช่วงลมมรสุมตะวัน ออกเฉียงเหนือ) 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 
 



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 24 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
2) ผลกระทบจากการเพิม่ขึ้นของมลพษิทางอากาศ เช่น CO, NO2 

การใช้เครื่องจักรกลหนักในการก่อสร้าง เช่น Pile Drive, Roller, 
Backhoe และTruck เป็นต้น มีการเผาไหม้เชื้อเพลิงท าให้เกิดมลสาร 
CO, NO2 ในบรรยากาศเพิ่มมากขึ้น จากผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ
บริเวณพื้นที่โครงการ พบว่า มีปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
และปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) เป็นไปตามเกณฑ์
มาตรฐานก าหนด รวมทั้งมีความเร็วลมส่วนใหญ่อยู่ในช่วง 0.3-1.0 
เมตร/วินาที จัดเป็นลมเบา ท าให้การพัดพามลสารออกสู่พื้นที่ใกล้เคียงน้อย 
ซ่ึงส่งผลให้พื้นที่อ่อนไหวระยะห่างไม่เกิน 100 เมตร จากจุดกึ่งกลาง
ของแนวเส้นทาง ได้แก่ ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร มัสยิดดารุลมุตตากีน 
หมู่  4 บ้านสาครเหนือ ชุมชนหมู่  1 บ้านทุ่งริ้น มัสยิดบ้านทุ่งริ้น  
และศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านทุ่งริ้น จะได้รับผลกระทบที่สูงกว่าปัจจุบัน 
ถือเป็นผลกระทบระดับต่ า 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสภาพและบ ารุงรักษาเครื่องยนต์ และเครื่องจักร

ที่ใช้ในการก่อสร้างและขนส่งเป็นประจ าทุก 6 เดือน หรือตามคู่มือของ
ผู้ผลิต หากพบสิ่งผิดปกติหรือมีควันด า ต้องด าเนินการตรวจสอบและ
ซ่อมแซมทันที 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าความสะอาดแบบเปียกเพื่อก าจัดเศษดิน โคลน 
ทราย ที่ตกหล่นอยู่บนผิวทางบริเวณรอบนอกพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจ าทุกวัน 
โดยไม่ให้มีเศษวัสดุเหลืออยู่บนผิวการจราจร เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง 

10. ผู้ รับ เหมาก่อสร้างต้องด า เนินการติดตั้ งแผ่นกันฝุ่นที่ ล้อทั้ ง  4 ล้อ  
ของรถบรรทุกที่ใช้ในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

11. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรม 
การก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบด าเนินการแก้ไขหรือหาวิธีการ 
ในการบรรเทาผลกระทบ โดยมีขั้นตอนและรายละเอียดการด าเนินงาน 
ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 25 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.4 อากาศและบรรยากาศ 
(ต่อ) 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1) ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการด าเนิน

โครงการต่อพื้นที่อ่อนไหว 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการอาจท าให้เกิดฝุ่นละออง
เพิ่มขึ้น จากสถิติข้อมูลภูมิอากาศคาบ 30 ปี (พ.ศ. 2535-2564) สถานี
ตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดสตูล พบว่ามีความเร็วลมเฉลี่ย 1.3 น๊อต 
จัดเป็นลมเบา จะท าให้การพัดพาฝุ่นละอองออกสู่พื้นที่ ใกล้เคียง
ระยะห่างไม่เกิน 100 เมตร จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง ได้แก่ 
ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร มัสยิดดารุลมุตตากีน หมู่ 4 บ้านสาครเหนือ 
ชุมชนหมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น มัสยิดบ้านทุ่งริ้น และศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้าน
ทุ่งริ้น จะได้รับผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในปริมาณที่
สูงกว่าปัจจุบัน แต่เนื่องจากการคมนาคมไม่ได้เกิดขึ้นต่อเนื่องตลอดทั้ง
วัน ถือเป็นผลกระทบในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1. กรณีที่ ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจาก 

การคมนาคมของโครงการให้กรมทางหลวงชนบทด าเนินการแก้ไขตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียนอย่างเคร่งครัด 

2. กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจ า หากพบว่ามีสภาพ
ช ารุด ต้องรีบด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดผลกระทบด้านการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละอองจากสภาพผิวจราจรที่ช ารุด 

 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2) ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO, NO2 

การเผาไหม้เช้ือเพลิงของยานพาหนะอาจท าให้เกิดการสะสมของมลพิษ
ในอากาศ และอาจจะไปรบกวนผู้ที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อ
การรับผลกระทบในพื้นที่ศึกษา จากสถิติข้อมูลภูมิอากาศ คาบ 30 ปี 
(พ.ศ. 2536-2565) สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศจังหวัดสตูล พบว่า 
มีความเร็วลมเฉลี่ย 1.3 น๊อต จัดเป็นลมเบา ท าให้การพัดพามลสาร 
ออกสู่พื้นที่ใกล้เคียงน้อยระยะห่างไม่เกิน 100 เมตร จากจุดกึ่งกลางของ
แนวเส้นทาง ได้แก่ ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร มัสยิดดารุลมุตตากีน หมู่ 4 
บ้านสาครเหนือ ชุมชนหมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น มัสยิดบ้านทุ่งริ้น และศูนย์
พัฒนาเด็กเล็กบ้านทุ่งริ้นจะได้รับผลกระทบจากมลสารในปริมาณที่สูงกว่า
ปัจจุบัน แต่เนื่องจากการคมนาคมไม่ได้เกิดขึ้นต่อเนื่องตลอดทั้งวัน  
ถือเป็นผลกระทบในระดับต่ า 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 26 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมที่จะก่อให้เกิดเสียงดังจากการกระแทกหรือการดึง การขุด 

รวมทั้งเสียงจากเครื่องจักรก่อสร้างต่าง ๆ เช่น Pile Drive Roller Backhoe 
และ Truck เป็นต้น พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบอาจจะมีระดับเสียง
รบกวนสูงเกินมาตรฐานก าหนด ซ่ึงเป็นพื้นที่ใกล้เคียงระยะห่างไม่เกิน  
100 เมตรจากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทาง ได้แก่ ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร 
มัสยิดดารุลมุตตากีน หมู่ 4 บ้านสาครเหนือ ชุมชนหมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น มัสยิด
บ้านทุ่งริ้น และศูนย์พัฒนาเด็กเล็กบ้านทุ่งริ้น โดยระดับเสียงที่เพิ่มขึ้นจาก
การใช้เครื่องจักรในการก่อสร้างอาจจะไปรบกวนและท าลายความสงบของ
ผู้ที่ อา ศัยอยู่ ในบริ เวณดังกล่าว มีระยะเวลาเกิดผลกระทบจนกว่า 
การก่อสร้างจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง  
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง 
และลักษณะงานที่จะด าเนินการตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่อง
ร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวในระยะก่อสร้าง
บริเวณพื้นที่อ่อนไหวที่มีเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐานก าหนด ดังนี้  
2.1  ก่ อ น เ ริ่ ม ด า เ นิ น ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ก า แ พ ง กั น เ สี ย ง ชั่ ว ค ร า ว 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องสอบถามประชาชนในบริเวณที่ติดตั้งก าแพง
กันเสียงชั่วคราว บริเวณที่มีระดับเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน ว่า
ยินยอมให้ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวหรือไม่ ตามแผนปฏิบัติการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านเสียง  

2.2  ผู้รับเหมาก่อสร้างติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราว โดยใช้วัสดุประเภท
แผ่นเมทัลชีทส าเร็จรูปแบบประกบคู่ (แซนวิช) ที่ตรงกลางอัดด้วย
วัสดุดูดซับเสียงไม่ลามไฟ ความหนาไม่น้อยกว่า 50 มิลลิเมตร และมี
ค่า Transmission loss เท่ากับ 26 เดซิเบลเอ ออกแบบเป็นก าแพง
กันเสียงแบบตั้งตรง ความสูงจากพื้นดิน 2.5 เมตร  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการติดตั้งก าแพงกันเสียงถาวร เพื่อลดระดับ
เสียงจากการจราจรบนถนนโครงการบริเวณมัสยิดบ้านทุ่งริ้น บริเวณ  
กม.2+035 ถึง กม.2+100  

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสภาพและบ ารุงรักษาพัดลมระบายความร้อน
ของเครื่องยนต์ เช่น การอัดจาระบี การเปลี่ยนลูกปืน และตรวจสภาพใบพัด
ให้พร้อมใช้งาน ไม่ฉีกขาด เป็นต้น ซ่ึงท าให้ค่าระดับเสียงจากเครื่องจักร
ลดลง เป็นประจ าทุก 6 เดือน หรือตามคู่มือของผู้ผลิต และหากพบว่ามี 
การช ารุดเสียหาย ต้องด าเนินการตรวจสอบและซ่อมแซมทันที 

5.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามกฎหมายก าหนด 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร   
สถานีที่ 2 มัสยิดบ้านทุ่งริ้น 

2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 6 ดัชนี ได้แก่ 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 8 ชั่วโมง (Leq 8 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 27 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.5 เสียง (ต่อ)  ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
6.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ช่วงที่ผ่านชุมชนเพื่อลด
ผลกระทบด้านเสียง 

7.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดระยะเวลาในการด าเนินกิจกรรมการก่อสร้าง 
ที่ก่อให้เกิดเสียงดังของเครื่องมือก่อสร้างเสาเข็ม รถเครน รถลาดยางมะตอย 
และเครื่องผสมปูน ซ่ึงเป็นเครื่องจักรที่มีเสียงดังมาก ให้ด าเนินการใน
ช่วงเวลากลางวัน 08.00-17.00 น. เพื่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของ
ประชาชน ทั้งนี้ หากมีความจ าเป็นต้องด าเนินการก่อสร้างนอกช่วงเวลา
ดังกล่าว ให้แจ้งผู้น าชุมชนและประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นที่
โครงการทราบอย่างน้อย 3 วัน ก่อนด าเนินการก่อสร้างตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

8.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการแก้ไขตามแผนการประชาสัมพันธ์และ 
รับเรื่องร้องเรียนอย่างเคร่งครัด 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การเร่งเครื่องเพื่อเพิ่มความเร็วของยานพาหนะ รวมทั้งการเสียดสีของ

ยางกับผิวทางอาจก่อให้เกิดเสียงดังเพิ่มขึ้น และอาจสร้างความร าคาญกับ 
ผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบโดยเฉพาะพื้นที่
อ่อนไหวที่อยู่ในระยะห่างจากพื้นที่โครงการไม่เกิน 100 เมตร ได้แก่ ชุมชน
หมู่ 2 บ้านสาคร ชุมชนหมู่ 4 บ้านสาครเหนือ มัสยิดดารุลมุตตากีน ชุมชน
หมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น และมัสยิดบ้านทุ่งริ้น อย่างไรก็ตาม การคมนาคมของ
โครงการไม่ได้เกิดขึ้นอย่าง ถือเป็นผลกระทบในระดับต่ า  

ส าหรับงานซ่อมบ ารุง มีการใช้เครื่องจักรในการก่อสร้าง พื้นที่อ่อนไหว
ต่อการได้รับผลกระทบในระยะห่างจากพื้นที่ก่อสร้างไม่เกิน 100 เมตร  
อาจได้ รับผลกระทบแต่การซ่อมบ ารุ งแนวเส้นทางใช้ ระยะเวลา 
ในการด าเนินงานไม่นาน ถือเป็นผลกระทบในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1.  กรมทางหลวงชนบทต้องตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจ า หากพบว่ามีสภาพ

ช ารุด ต้องรีบด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดเสียงดังจากสภาพผิวจราจร 
ที่ช ารุด 

2.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากการคมนาคมขนส่ง 
บนถนนโครงการให้กรมทางหลวงชนบทด าเนินการแก้ไขตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียนอย่างเคร่งครัด 

 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 28 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.6 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างโครงการมีการใช้ เครื่องจักรขนาดใหญ่ที่ก่อให้ เกิด 

ความสั่นสะเทือน กับผู้ที่อาศัยอยู่บริเวณพื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับ
ผลกระทบโดยเฉพาะพื้นที่อ่อนไหวที่อยู่ในระยะห่างจากพื้นที่โครงการ 
ไม่เกิน 50 เมตร ได้แก่ ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร ชุมชนหมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น  
และมัสยิดบ้านทุ่ งริ้น  อาจได้รับผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก 
การก่อสร้างจนกว่าจะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง 
และลักษณะงานที่จะด าเนินการ ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่อง
ร้องเรียน 

2.  กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน การกระแทก 
การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องด าเนินการในช่วงกลางวัน ตั้งแต่เวลา 08.00 -17.00 น. เท่านั้น  
เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ในชีวิตประจ าวันของประชาชน 
ที่อาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ ทั้งนี้หากมีความจ าเป็นต้องด าเนินการ
ก่อสร้างนอกช่วงเวลาดังกล่าวให้ผู้รับเหมาก่อสร้างแจ้งผู้น าชุมชนและ
ประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงพื้นที่โครงการทราบอย่างน้อย 3 วัน 
ก่อนด าเนินการก่อสร้างตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

3.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กม./ชม. ช่วงที่ผ่านชุมชน หรือบริเวณที่
อ่ อ น ไหวต่ อ ผลกระ ทบ  เ ช่ น  วั ด  มั ส ยิ ด โ ร ง เ รี ย น  สถ าน ศึกษ า  
และสถานพยาบาล เป็นต้น เพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

4.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมน้ าหนักบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ใน
เกณฑ์การก าหนดน้ าหนักรถบรรทุกตามที่กฎหมายก าหนด 

5. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม 
การก่อสร้าง ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบด าเนินการแก้ไขและหาวิธี 
ในการบรรเทาผลกระทบต่อไป 

6.  ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขอความยินยอมต่อ
เจ้าของอาคาร/สิ่งปลูกสร้างเพื่อเข้าไปตรวจสอบสภาพของอาคาร/สิ่งปลูกสร้างที่
ตั้งอยู่ในระยะประชิดเขตทางของโครงการ และบันทึกข้อมูลแนบภาพถ่ายไว้
เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพเดิมของพื้นที่ก่อนมีการก่อสร้างโครงการ รวมถึง
เพื่อใช้เปรียบเทียบในกรณีที่เกิดปัญหาที่มีผลกระทบต่อสภาพของอาคาร/
สิ่งปลูกสร้าง  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 2 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร   
สถานีที่ 2 มัสยิดบ้านทุ่งริ้น 

2. ดัชนีตรวจวัด : รวม 2 ดัชนี ได้แก่ 
- ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, 
PPV) 

- ค่าความถี่ (Frequency, Hz) 
3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา

การก่อสร้าง 
 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 29 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.6 ความสั่ นสะ เทือน 
(ต่อ) 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ 

อาจท าให้เกิดความสั่นสะเทือนในกรณีที่มีรถบรรทุกเข้ามาใช้เส้นทาง
โครงการ โดยความสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นคาดว่าจะส่งผลกระทบต่อพื้นที่ที่อยู่
ประชิดเชตทางตลอดแนวเส้นทางระยะไม่เกิน 50 เมตร แต่การคมนาคม 
ไม่ไดเ้กิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ า  

ส าหรับงานบ ารุงรักษา จะด าเนินการบริเวณที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น 
ระยะเวลาในการด าเนินงานไม่นาน ดังนั้น ความรุนแรงของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ า 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1.  กรมทางหลวงชนบทตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร ความขรุขระรอยต่อบน

ผิวถนน และความไม่สม่ าเสมอของผิวจราจร หากพบว่ามีการช ารุดเสียหาย
ให้ด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับ 
ผิวถนน ซ่ึงเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือน 

2.  กรณีที่ ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจาก 
การคมนาคมขนส่งบนถนนโครงการ ให้กรมทางหลวงชนบทด าเนินการ
แก้ไขตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ  
2.1 ระบบนิเวศ 

1. นิเวศวิทยาบนบก 
 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

การก่อสร้างโครงการระยะทาง 2.130 กิโลเมตร พบว่า แนวเส้นทาง
โครงการ ช่วง กม.0+045 ถึ ง กม.0+195 ระยะทาง 150 เมตร  
และ กม.1+552 ถึง กม.1+910 ระยะทาง 360 เมตร ตัดผ่านพื้นที่ป่าชายเลน
ตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม พ.ศ. 2530 วันที่ 22 สิงหาคม 
พ.ศ. 2543 และวันที่ 17 ตุลาคม พ.ศ. 2543  และแนวเส้นทางโครงการ 
ช่วง กม.0+205 ถึง กม.1+552 ระยะทาง 1.350 กิโลเมตร ตัดผ่านพื้นที ่
ป่าสงวนแห่งชาติ ป่าเลนจังหวัดสตูล ตอนที่ 2 ซ่ึงต้องมีการตัดต้นไม้ที่
จ าเป็นออกไปอาจเป็นผลให้ระบบนิเวศบนบกเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม  
แต่เป็นการด าเนินนการเฉพาะในแนวเขตทางเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทาง
ลบในระดับต่ า 

 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1.  ผู้ รับ เหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษที่ เข้ มงวด  

โดยก าหนดข้อห้ามเพื่อควบคุมเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างไม่ให้มี 
การลักลอบล่าสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

2.  การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงใช้
เครื่องจักรหนัก ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวังในการปฏิบัติงาน 
เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเครื่องจักรทับสัตว์ป่าโดยเฉพาะประเภท
สัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนมซ่ึงเป็นสัตว์ที่อาศัยและหากินตาม
พื้นดิน 

3.  ผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามตัดฟันต้นไม้นอกเขตทาง ซ่ึงอาจเป็นแหล่งอาศัย
และหากินตามธรรมชาติของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด 

 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 30 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1 ระบบนิเวศ (ต่อ)    

1. นิเวศวิทยาบนบก 
(ต่อ) 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ส าหรับงานบ ารุงรักษาปกติ เป็นการบ ารุงรักษาถนนอยู่เป็นประจ า 

เพื่อให้มีสภาพใช้งานได้ดี ส่วนการบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาที่ก าหนด 
เป็นการบ ารุงรักษาเพื่อต่ออายุให้ถนนอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้นานขึ้น 
ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน จะเป็นการบ ารุง 
เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ช ารุด เสียหายเกินกว่าที่จะท าการซ่อมบ ารุง 
โดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม รวมทั้งแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวย
ความสะดวก เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางเป็นไปด้วยความปลอดภัย 
ซ่ึงจะด าเนินการบริเวณที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น จึงคาดว่าในระยะด าเนินการ
และบ ารุงรักษาไม่ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาบนบก 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขลดผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2.นิเวศวิทยาทางน้ า ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากการส ารวจและเก็บตัวอยา่งสิ่งมีชีวิตทางน้ า เมื่อวันที่ 26 กุมภาพนัธ์ 

พ.ศ. 2566 (ฤดูแล้ง) และเมื่อวันที่ 11 มิถุนายน พ.ศ. 2566 (ฤดูฝน) พบวา่ 
ความหลากหลายชนิดของแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์อยู่ในระดับ
ปานกลาง สัตว์หน้าดิน พบจ านวน 4-8 ชนิด คือ กุ้งเต้น เพรียงหิน ไส้เดือน
ทะเลในครอบครัว Nereididae หอยกระพงแกลบ กุ้งดีดขันธ์ ไส้เดือนทะเลใน
ครอบครัว Glyceridae และไส้เดือนทะเลในครอบครัว Nephtyidae มีดัชน ี
ความหลากหลายอยู่ในระดับระดับปานกลาง พรรณไม้น้ า พบ 11 ชนิด 
ได้แก่ เหงือกปลาหมอ ขลู่ แสมด า ตาตุ่มทะเล ตะบูนขาว ตะบูนด า ถั่วขาว  
โปรงขาว โกงกางใบเล็ก โกงกางใบใหญ่ และล าพู และพบปลา รวม 22 วงศ์ 
30 สกุล 34 ชนิด ได้แก่ ปลากะตักตัวกลม ปลาแมว ปลากระเมาะ ปลาซิว
ข้าวสารน้ ากร่อย ปลาเข็มน้ ากร่อย ปลาเข็มน้ ากร่อย ปลาจิ้มฟันจระเข้  
ปลาหัวแบน ปลากะรังจุดน้ าตาล ปลาบู่จากหัวแบน ปลาบู่จากตัวกลม  
ปลามังกรน้อยทราย ปลาครืดคราด ปลาลิ้นหมาลาย และปลาปักเป้าเขียว 
เป็นต้น  
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้สารละลายโพลิเมอร์เพื่อรักษาเสถียรภาพหลุมเจาะ 

ขณะท าการเจาะเข็มของฐานรากตอม่อสะพานข้ามคลองสาคร 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้ วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt 

Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณริมคลองสาคร ตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง 
เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่คลองสาคร โดยวัสดุที่ใช้
ท ารั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายเซฟตี้ (Safety Net) ท าจากโพลีเอทิลีน 
ที่มี ค่าความหนาแน่นสูง (HDPE) และสามารถกรองตะกอนได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมทั้งสะดวกในการติดตั้งและดูแลรักษา ส่วนเสารั้วท าด้วยไม้
หรือเหล็กที่มีความคงทนและแข็งแรง การติดตั้งเสารั้วจะต้องฝังลงดินอย่างน้อย 
50 เซนติเมตร และก าหนดให้ระยะระหว่างช่วงเสาไม่เกิน 1.50 เมตร ทั้งนี้  
เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื้อย้ายรั้วดักตะกอนชั่วคราวออกให้
เรียบร้อย 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างบ่อดักตะกอนก่อนถึงบริเวณริมตลิ่งคลองสาคร 
ทั้ง 2 ฝั่ง (กม.0+190 และ กม.0+595) ขนาด 1x1x1 เมตร และให้ตักตะกอน
ในบ่อดักตะกอนออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอนเต็มบ่อ เมื่อเสร็จการก่อสร้างให้
ด าเนินการกลบบ่อให้เรียบร้อยตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 5 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1  คลองสาครทางด้านทิศเหนือของแนว
เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 2  คลองสาครบริ เวณแนว เส้ นทาง
โครงการ 

สถานีที่ 3  คลองสาครทางด้านทิศใต้ของแนว
เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 4  คลองสา ธ า รณะ  ก่ อนผ่ า นแนว
เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 5 คลองสาธารณะ หลังผ่านแนวเส้นทาง
โครงการ 

2. ดัชนีตรวจวัด : แพลงก์ตอน สัตว์หน้าดิน พรรณไม้น้ า 
และปลา 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี (ฤดูฝนและฤดูแล้ง) 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 31 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1 ระบบนิเวศ (ต่อ) 

2.นิเวศวิทยาทางน้ า 
การก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร มีการก่อสร้างตอม่อลงในคลอง

สาคร ซ่ึงอาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อการฟุ้งกระจายใต้ท้องน้ า รวมทั้ง 
การก่อสร้างในช่วงที่ฝนตกหนัก อาจจะมีตะกอนดินถูกน้ าฝนชะล้างไหลลงสู่
แหล่งน้ า ซ่ึงจะส่งผลให้มีปริมาณความขุ่นในแหล่งน้ าเพิ่มสูงขึ้น จะมี
ผลกระทบต่อสัตว์หน้าดินที่อาศัยหากินบริเวณพื้นท้องน้ า และยังท าให้เกิด
การอุดตันของระบบการหายใจของแพลงก์ตอนสัตว์ได้ รวมถึงสัตว์หน้าดิน 
และปลาต่าง ๆ ประกอบกับขอบเขตพื้นที่ที่ได้รับผลกระทบอยู่ในบริเวณ
ก่อสร้างสะพานเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายใต้โครงสร้างสะพานในคลองสาคร  

ช่วง กม.0+190 ถึง กม.5+595 ขณะท าการก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษวัสดุ
ก่อสร้างตกหล่นลงสู่คลองสาคร และเมื่อก่อสร้างโครงสร้างสะพานแล้วเสร็จ  
ให้ด าเนินการร้ือตาข่ายดังกล่าวออกให้เรียบร้อย 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการก่อสร้างตอม่อในคลองสาครโดยใช้ เรือ
ท้องแบนหรือโป๊ะ (barge) เป็นพาหนะในการล าเลียงวัสดุอุปกรณ์และ
เครื่องจักร เพื่อก่อสร้างเสาเข็ม ฐานราก และเสาตอม่อ 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท า Caisson และติดต้ัง Steel Sheet pile รวมทั้งใช้
เหล็กปลอกติดตั้งถาวร (Permanent Steel Casing) เพื่อป้องกันการฟุ้ง
กระจายของตะกอนจากการก่อสร้างเสาเข็มเจาะในคลองสาคร 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีอ่างซ่ึงท าเป็นแท่น (Basin) รองรับสารละลาย
โพลิเมอร์ที่บริเวณหัวเสาเข็มในขณะขุดเจาะไม่ให้ล้นลงในคลองสาครเพื่อ
ป้องกันสารละลายโพลิเมอร์ปนเปื้อนลงสู่คลองสาคร 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่น
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจ าทุก ๆ วัน 

9. หลีกเลี่ ยงการท างานในกรณีที่ ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตื อนของ 
กรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณฝนมากกว่า 35 มิลลิ เมตร/วัน) โดยให้
ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที เพื่อลดผลกระทบ
จากการชะล้างพังทลายของดิน 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 32 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.1 ระบบนิเวศ (ต่อ) 

2.นิเวศวิทยาทางน้ า 
(ต่อ) 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางและงานบ ารุงรักษาไม่มีกิจกรรม 

ที่ไม่ท าให้นิเวศวิทยาทางน้ าเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1. พื้นที่ด าเนินการ : จ านวน 5 สถานี ประกอบด้วย 

สถานีที่ 1  คลองสาครทางด้านทิศเหนือของแนว
เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 2  คลองสาครบริ เ วณแนว เส้นทาง
โครงการ 

สถานีที่ 3  คลองสาครทางด้านทิศใต้ของแนว
เส้นทางโครงการ 

สถานีที่ 4  คลองสาธารณะ ก่อนผ่านแนวเส้นทาง
โครงการ 

สถานีที่ 5 คลองสาธารณะ หลังผ่านแนวเส้นทาง
โครงการ 

2. ดัชนีตรวจวัด : แพลงก์ตอน สัตว์หน้าดิน พรรณไม้น้ า 
และปลา 

3. ระยะเวลาและความถี่ : ปีละ 2 ครั้ง (ฤดูฝนและ
ฤดูแล้ง)  
- ใน 3 ปีแรกที่เปิดด าเนินการ หากพบว่าไม่มี

ผลกระทบให้เลิกติดตามตรวจสอบ 
- หากพบว่า มีค่าไม่เป็นไปตามมาตรฐานให้

ด าเนินการติดตามต่อในปีที่ 5, 10, 15, และปีที่ 
20 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 33 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาบางส่วนอยู่ในพื้นที่เขตป่าชายเลนตามมติ

คณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2543 และป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าเลนจังหวัด
สตูล ตอนที่ 2 และป่าเลนตอนที่ 3 ป่าปาเต๊ะ และป่าปลักจูด จากการส ารวจสัตว์ใน
ระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ โดยมีจ านวนสัตว์ป่าทั้ง 4 กลุ่ม รวมทั้งสิ้น 
จ านวน 68 ชนิด ประกอบด้วย สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก 7 ชนิด ได้แก่ กบนา กบบัว 
กบหนอง คางคกบ้าน ปาดบ้าน อึ่งข้างด า และอึ่งน้ าเต้า สัตว์เลื้อยคลาน 9 ชนิด 
ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง งูสิงบ้าน จิ้งจกหางแบน จิ้งจกหางหนาม งูแสงอาทิตย์ 
จิ้งเหลนบ้าน ตุ๊กแกบ้าน แย้จุด และเหี้ย นก 47 ชนิด เช่น นกกระจอกบ้าน  
นกกระแตแต้แว้ด นกกาเหว่า นกขมิ้นน้อยธรรมดา นกบั้งรอกใหญ่ นกยางควาย 
นกเอี้ยงสาริกา นกยางกรอกพันธุ์อินเดีย เหยี่ยวแดง และอีกา เป็นต้น และสัตว์
เลี้ยงลูกด้วยนม 5 ชนิด ได้แก่ กระรอกปลายหางด า ลิงแสม หนู หนูท้องขาว  
ค่างแว่นถิ่นใต้ สามารถแจกแจงเป็นจ านวนชนิดที่พบบริเวณแนวก่อสร้างโครงการ
จ านวน 51 ชนิด และพบบริเวณรัศมีโดยรอบพื้นที่โครงการระยะ 500 เมตร 
จ านวน 68 ชนิด และพื้นที่อนุรักษ์ จ านวน 45 ชนิด กิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครพร้อมถนนต่อเชื่อมซ่ึงเป็น 
การปรับปรุงถนนเดิมระยะทางรวม 2.130 กิโลเมตร มีการตัดต้นไม้ในบริเวณ
พื้นที่ดังกล่าว ผลกระทบจากการรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่จะก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศโดยเฉพาะสัตว์กลุ่มนกที่พบเห็นในพื้นที่โครงการ
ซ่ึงอาศัยต้นไม้เป็นแหล่งหากินรวมทั้งเป็นที่หลบภัย  

แต่เนื่องจากแนวเส้นทางเป็นสะพานข้ามคลองสาครและบางส่วนไม่ใช่
เส้นทางตัดใหม่เป็นเส้นทางสัญจรที่เปิดด าเนินการมาเป็นเวลานานและมียานพาหนะ
สัญจรต่อเนื่องตลอดเวลา ท าให้สัตว์ต่าง  ๆมีการปรับตัวและหลบภัยออกจากแนวเขตทาง
โครงการ แต่อย่างไรก็ตาม การตัด/ล้อมย้ายต้นไม้ออกจากเขตทางอาจมีสัตว์ใน
ระบบนิเวศที่ได้รับผลกระทบถูกรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน หรือแหล่งหลบ
ภัยของสัตว์ โดยมีขอบเขตการได้รับผลกระทบอยู่บริเวณเขตทาง  ถือเป็น
ผลกระทบในระดับต่ า 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษที่ เข้มงวด  

โดยก าหนดข้อห้ามเพื่อควบคุมเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างไม่ให้มี 
การลักลอบล่าสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่ใกล้เคียง 

2. การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงใช้
เครื่ องจั กรหนัก ผู้ รับเหมาก่อสร้ างต้องใช้ ความระมั ดระวั ง 
ในการปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเครื่องจักรทับสัตว์ป่า
ประเภทสัตว์เลื้อยคลานและสัตว์เล้ียงลูกด้วยนมซ่ึงเป็นสัตว์ที่อาศัย
และหากินตามพื้นดิน  

3. ก่อนก่อสร้างให้ผู้รับเหมาก่อสร้างท าการส ารวจต้นไม้ในเขตทางว่ามี
รังนกหรือมีการวางไข่ของนกหรือไม่ ถ้าพบต้องรอให้นกฟักตัวให้
แล้วเสร็จก่อนจึงจะตัดต้นไม้ดังกล่าวออกจากพื้นที่ได้ 

4.  ติดตั้งป้ายเตือนระวังสัตว์ป่าข้ามถนนบริเวณปากทางทั้ง 2 ฝั่งตาม
แนวถนนฝั่งบ้านทุ่งริ้น 

5. ห้ามตัดฟันต้นไม้นอกเขตทาง ซ่ึงอาจเป็นแหล่งอาศัยและหากินตาม
ธรรมชาติของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด  

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้อุปกรณ์ เครื่องมือในการก่อสร้างที่มี
ประสิทธิภาพ มีการบ ารุงรักษาเป็นอย่างดี เพื่อลดฝุ่นละอองและเสียง
จากเครื่องจักรที่อาจส่งผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 

7. การเตรียมพื้นที่ซ่ึงมีการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืช และตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ หากพบสัตว์ป่าต้องให้โอกาสกับสัตว์ป่า
ได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่บริเวณนั้นได้อย่างปลอดภัยหรือด้วย 
การช่วยเหลือ หากพบว่ามีความจ าเป็นและดีกว่าให้สัตว์ป่าเคลื่อนย้าย
ออกไปเอง แล้วน าไปปล่อยในพื้นที่นอกเขตก่อสร้างที่เหมาะสมกับสัตว์
ป่าแต่ละชนิด 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านเสียง ความสั่นสะเทือน และการคมนาคมขนส่ง อย่างเคร่งครัด เพื่อ
ลดผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทางโครงการ 
2. ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย 

1. ความหลากชนิด ความชุกชุมของสัตว์ป่า
จ านวน 4 กลุ่ม ได้แก่ สัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก 
สัตว์เลื้อยคลาน นก และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม 

2. สภาพนิเวศของพื้นที่ การแพร่กระจายของ
สัตว์ป่า 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 2 ครั้ง/ปี (ฤดูฝนและ 
ฤดูแล้ง) ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 34 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ 

(ต่อ) 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางไม่ส่งผลกระทบต่อสัตว์ป่า ส าหรับ
งานบ ารุงรักษาจะด าเนินการอยู่บริเวณที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น มีการใช้
เครื่องจักรจ านวนน้อย ระยะเวลาในการด าเนินงานไม่นาน สัตว์ที่พบ 
ริมถนนส่วนใหญ่จะเป็นสัตว์ที่มาสามรถปรับตัวให้เข้ากับสภาพพื้นที่ได้ง่าย  
ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 

2.3 พืชในระบบนิเวศ ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร

พร้อมถนนต่อเชื่อมซ่ึงเป็นการปรับปรุงถนนเดิมระยะทางรวม 2.130 
กิโลเมตร ประกอบด้วย การก่อสร้างถนนระดับดินขนาด 2 ช่องจราจร ไป-กลับ 
ช่วง กม.0+000 ถึง กม.0+190 และช่วง กม.0+595 ถึง กม.2+130 
ระยะทางรวม 1.725 กิโลเมตร และการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร 
ช่วง กม.0+190 ถึง กม.0+595 ระยะทางรวม 405 กิโลเมตร ซ่ึงการเตรียม
พื้นที่ก่อสร้างจ าเป็นต้องมีการรื้อย้ายต้นไม้ภายในเขตทาง โดยมีทั้งชนิดพันธุ์ที่
สามารถพบได้ทั่วไปและไม้หวงห้ามตามพระราชกฤษฎีกาไม้หวงห้าม  
พ.ศ. 2530 ซ่ึงหากเป็นไม้หวงห้ามก่อนการด าเนินการรื้อย้ายพันธุ์ไม้ดังกล่าว
ต้องขออนุญาตกรมป่าไม้ ซ่ึงการรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่เป็นการสูญเสีย
ต้นไม้อย่างถาวรแต่จะเกิดขึ้นเฉพาะภายในเขตทางโครงการเท่านั้น ถือเป็น
ผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. แขวงทางหลวงชนบทสตูลต้องด าเนินการขออนุญาตท าไม้ในเขตทางต่อส านัก

จัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 13 สงขลา กรมป่าไม้ ก่อนการตัดฟันหรือล้อมย้ายไม้
หวงห้าม ประเภท ก. (ไม้หวงห้ามธรรมดา) ตามพระราชกฤษฎีกาก าหนดไม้หวง
ห้าม พ.ศ. 2530 ที่ปรากฏในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  

2.  แขวงทางหลวงชนบทสตูลต้องด าเนินการขออนุญาตท าไม้ในเขตทางหลวงที่อยู่
ในพื้นที่ป่าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรีต่อกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างบริเวณ
แนวเส้นทางให้ชัดเจน 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการแผ้วถาง ปรับพื้นที่ และการตัดฟันต้นไม้ให้อยู่
ภายในพื้นที่ก่อสร้างซ่ึงอยู่ภายในเขตทางเท่านั้น 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษเข้มงวดไม่ให้เจ้าหน้าที่
และคนงานก่อสร้างเข้าไปใช้ประโยชน์หรือท าการใด ๆ อันอาจก่อให้เกิด
ความเสียหายต่อต้นไม้บริเวณนอกพื้นที่เขตทางโครงการ 

6. กรมทางหลวงชนบทต้องประสานงานและสนับสนุนงบประมาณให้กับ 
กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง เพื่อด าเนินการปลูกป่าทดแทน จ านวน 
13.64 ไร่ (แบ่งเป็น ปลูกป่าทดแทนพื้นที่ป่าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี 
และปลูกป่าทดแทนพื้นที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติป่าเลน
จังหวัดสตูล ตอนที่ 2 ที่ต้องสูญเสียไปจากการพัฒนาโครงการ จ านวน 4.11 
และ 9.53 ไร ่ตามล าดับ) 

ระยะเตรยีมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 35 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.3 พืช ในระบบนิ เวศ 

(ต่อ) 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางไม่มีการรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ จึงไม่ท าให้
เกิดผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ ส าหรับงานบ ารุงรักษา เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง
สามารถใช้ทางเป็นไปด้วยความปลอดภัย จะด าเนินการบริเวณผิวทางที่ช ารุดเสียหาย
เท่านั้น โดยไม่มีการรื้อย้ายต้นไม้ออกจากพื้นที่ จึงไม่ท าให้เกิดผลกระทบต่อพืช  
ในระบบนิเวศ ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2.4 สิ่งมีชีวติหายาก ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
จากผลการส ารวจสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ พบสัตว์ป่าทั้งหมด 
68 ชนิด เป็นสัตว์ป่าคุ้มครองโดยกฎหมายตามพระราชบัญญัติสงวนและคุ้มครอง
สัตว์ป่า พ .ศ. 2562 จ านวน 50 ชนิด ประกอบด้วย นก จ านวน 44 ชนิด  
เช่น นกกระจาบธรรมดา นกกระแตแต้แว้ด นกกางเขนบ้าน นกกินปลีแก้มสีทบัทมิ 
นกขมิ้นท้ายทอยด า นกกินเปี้ยว นกปลีกล้วยเล็ก นกยางโทนใหญ่ นกแอ่นทุ่งใหญ่ 
อีกา เหยี่ยวแดง เป็นต้น สัตว์เลื้อยคลาน จ านวน 4 ชนดิ ได้แก่ กิ้งก่าหัวแดง งูสิงบ้าน 
งูแสงอาทิตย์ และเหี้ย และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม จ านวน 2 ชนิด ได้แก่ ลิง และค่างแว่น
ถิ่นใต้ ส าหรับสัตว์ป่าที่ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม (2560) พบสัตว์ป่าที่ถูกจัดให้อยู่ในกลุ่มที่เป็นกังวลน้อยที่สุด (LC) 
จ านวน 66 ชนิด เช่น เหี้ย เหยี่ยวแดง หนูท้องขาว และปาดบ้าน เป็นต้น  
และกลุ่มสัตว์ป่าที่มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (VU) จ านวน 1 ชนิด คือ ค่างแว่นถิ่นใต้ 
และเมื่อตรวจสอบกับ IUCN (2022) พบว่า พบสัตว์ป่าที่ได้รับการจัดสถานภาพ
การถูกคุกคามในระดับโลก ที่ถูกจัดให้อยู่ ในกลุ่มที่เป็นกังวลน้อยที่สุด (LC) 
จ านวน 58 ชนิด เช่น นกเอี้ยงสาริกา นกแต้วแล้วธรรมดา นกเอี้ยงหงอน กระรอก
ปลายหางด า และปาดบ้าน เป็นต้น กลุ่มสัตว์ป่าใกล้ถูกคุกคาม (NT) จ านวน 2 ชนิด 
คือ งูสิงบ้าน และค่างแว่นถิ่นใต ้และสัตว์ป่าใกล้สูญพนัธุ์ (EN) จ านวน 1 ชนิด คือ ลิงแสม  

ผลกระทบด้านสิ่งมีชีวิตหายากคาดว่าจะมาจากการรื้อย้ายต้นไม้ในเขตทาง 
รวมถึงความพลุกพล่านของยานพาหนะและคนงานก่อสร้างที่อาจมีการลักลอบล่า
สัตว์มาเป็นอาหาร  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1.  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องออกกฎระเบียบและบทลงโทษที่ เข้มงวด  

โดยก าหนดข้อห้ามเพื่อควบคุมเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างไม่ให้มี
การลักลอบล่าสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่เขตป่าชายเลน 

2. การตัดฟันต้นไม้และการปรับพื้นที่ตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึงใช้
เครื่องจักรหนัก ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ความระมัดระวัง ใน 
การปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุเครื่องจักรทับสัตว์ป่า
โดยเฉพาะประเภทสัตว์เล้ือยคลานและสัตว์เล้ียงลูกด้วยนมซ่ึงเป็นสัตว์
ที่อาศัยและหากินตามพื้นดิน  

3. หากผู้รับเหมาก่อสร้างพบว่ามีการท ารัง และ/หรือวางไข่ของสัตว์ป่าใน
บริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้ท าการเคลื่อนย้ายรังและไข่ของสัตว์ป่าไปไว้ใน
พื้นที่ที่ใกล้เคียงและมีสภาพเหมาะสม 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามตัดฟันต้นไม้นอกเขตทาง ซ่ึงอาจเป็นแหล่ง
อาศัยและหากินตามธรรมชาติของสัตว์ป่าและสัตว์เรือนยอด 

5.  การเตรียมพื้นที่ซ่ึงมีการตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืช และตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้างโครงการ หากผู้รับเหมาก่อสร้างพบสัตว์ป่าต้อง
ให้โอกาสกับสัตว์ป่าได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นที่บริเวณนั้นได้อย่าง
ปลอดภัย หรือด้วยการช่วยเหลือหากพบว่ามีความจ าเป็นและดีกว่าให้
สัตว์ป่าเคลื่อนย้ายออกไปเอง แล้วน าไปปล่อยในพื้นที่นอกเขตก่อสร้าง
ที่เหมาะสมกับสัตว์ป่าแต่ละชนิด 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 36 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
2.4 สิ่งมีชีวิตหายาก (ต่อ) ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

อย่างไรก็ตาม เนื่องจากนกเป็นสัตว์ป่าประเภทอาศัยและหากินในพื้นที่รอยต่อ
ระหว่างพื้นที่ป่า และพื้นที่โล่ง ซ่ึงไม่ใช่พื้นที่บริเวณแนวเขตทางหลวงที่จะ
ด าเนินการปรับปรุง จึงเข้าไปใช้ประโยชน์ในพื้นที่ที่มีกิจกรรมมนุษย์เข้าไป
เกี่ยวข้องหรือโยกย้ายแหล่งอาศัยและหากินไปในพื้นที่มีสภาพนิเวศตามที่ต้องการ
ที่เกิดจากกิจกรรมมนุษย์ได้ดี ตลอดจนคุ้นเคยหรือทนทานต่อการถูกรบกวนรวมทั้ง
ต าแหน่งที่ส ารวจพบไม่ได้อยู่ในระยะประชิดเขตทางโครงการ จึงคาดว่าจะถูก
รบกวนในช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างน้อย ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

  

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เนื่องจากเป็นการด าเนินโครงการอยู่ภายในเขตทาง รวมทั้งสภาพบางส่วนสองข้างทาง

เป็นพื้นที่ชุมชนมีที่อยู่อาศัยประปรายตามแนวเส้นทาง ด้วยเหตุนี้สัตว์ป่าทุกชนิดจึงอาศัย
อยู่ในพื้นที่ข้างเคียงถนนได้ต่อไปตามปกติ โดยไม่ถูกบีบค้ันให้เสาะหาแหล่งอาศัยแห่งใหม่ 
ส าหรับงานบ ารุงรักษาถนน จะด าเนินการอยู่บนแนวเส้นทางและสะพานของโครงการ
บริเวณที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น ดังนั้นกิจกรรมในระยะด าเนินการจึงไม่ส่งผลต่อ 
แหล่งอาหารและแหล่งที่อยู่อาศัยของสิ่งมีชีวิตหายาก จึงถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

3. คุณค่าต่อการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  

3.1 คมนาคมขนส่ง  
1.คมนาคมทางบก 

 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ในระหว่างการก่อสร้างมีพื้นที่ด าเนินงาน วางเครื่องจักร/อุปกรณ์บนทางหลวง

ชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท สต.3038 อาจส่งผลให้เกิดความไม่สะดวก
ในการเดินทางของประชาชน และเป็นอุปสรรคต่อผู้ใช้ทาง ท าให้ต้องชะลอ
ความเร็วในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง นอกจากนี้ ยังส่งผลกระทบต่อความไม่สะดวก
ในการเดินทางของผู้ใช้ทาง ที่ต้องผ่านพื้นที่ก่อสร้างโครงการ โดยผลกระทบ 
จะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะก่อสร้างเท่านั้น ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วนงานก่อสร้าง การขนส่งเครื่องจักรและชิ้นส่วน
ก่อสร้างต่าง ๆ เพื่อน ามาใช้ในการก่อสร้างโครงการ ต้องใช้เส้นทางคมนาคมเดิมใน
พื้นที่เป็นเส้นทางหลักในการขนส่ง ได้แก่ ทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวง
ชนบท สต.3038 อาจส่งผลให้เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางของประชาชน  
และเป็นอุปสรรคต่อผู้ใช้ทาง ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน

และผู้ใช้ทางทราบล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้างอย่างน้อย  
1 เดือน ทั้งแผนงานการก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะด าเนินการ
ตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน  

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้
เหมาะสมและเพียงพอ เพื่อความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้ทาง  
เมื่อจ าเป็นต้องเดินทางผ่านพื้นที่ก่อสร้างในเวลากลางคืนและช่วงฝนตก
หนักทัศนวิสัยไม่ดี 

3. ในขณะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องใช้ผ้าใบคลุม
ส่วนบรรทุกของรถบรรทุก ทุกคัน เพื่อป้องกันเศษวัสดุร่วงหล่นกีดขวาง
การจราจร 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ

และโครงข่ายที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ทางหลวงชนบท 
สต . 3 0 3 9  ท า งห ล ว งช น บ ท  สต . 3 0 3 8  
และทางหลวงหมายเลข 416 

2. ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย 
1) ส า รวจสภาพการช า รุ ด เสี ยหายขอ ง 

ทางหลวงชนบท สต.3039 ทางหลวงชนบท  
สต.3038 บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 37 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 คมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
1.คมนาคมทางบก  

 

 ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องวางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้าง โดยก าหนดให้ด าเนินการขนส่งในช่วงเวลา 09.00-16.00 น.  
เพื่อหลีกเลี่ยงช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้า และช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเย็น  

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บวัสดุก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบ โดยใช้พื้นที่ภายในเขตทางเท่านั้น 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน โดยใช้แผงคอนกรีต
หรือวัสดุอื่นที่มีการติดตั้งไฟวับวาว เพื่อแยกเขตพื้นที่ก่อสร้างออกจากพื้นที่
การจราจร 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างบนถนนทั่วไปให้เป็นไปตามที่กฎหมายก าหนด  

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมและจ ากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องกวดขันพนักงานขับรถของโครงการให้ปฏิบัติตามกฎ
จราจรอย่างเคร่งครัด 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างควบคุมน้ าหนักบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู่ในเกณฑ์
การก าหนด "น้ าหนักรถบรรทุก" ตามที่กฎหมายก าหนด 

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีเจ้าหน้าที่ดูแลความปลอดภัยและอ านวย 
ความสะดวกแก่รถบรรทุกที่วิ่งเข้า-ออก พื้นที่โครงการในช่วงการก่อสร้าง 

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างก าหนดให้รถรับ-ส่งพนักงานและรถยนต์ที่มิได้ใช้เพื่อ
กิจการก่อสร้างให้กลับไปทันทีเมื่อเสร็จกิจ ห้ามจอดทิ้งไว้บริเวณพื้นที่
ก่อสร้างโครงการ 

13. กรณีผิวจราจรช ารุดเสียหายจากการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
รีบด าเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 

14. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการคืนสภาพผิวจราจรทันที เมื่อการก่อสร้าง
แล้วเสร็จตามขั้นตอนที่ก าหนดไว้ในแผนการก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบด้าน
การจราจร 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
2) บันทึกสถิติอุบัติ เหตุจากการขนส่ งวั สดุ

อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการทุกครั้งที่มีเหตุ
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง โดยระบุวันเดือน
ปี  เวลา บริ เวณที่ เกิดเหตุ สาเหตุ  จ านวน 
ผู้ประสบเหตุ ความรุนแรง/ความเสียหาย  
และประเภทยานพาหนะที่เกิดเหตุ 

3. ระยะเวลาและความถี่  :  ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 38 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 คมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
1.คมนาคมทางบก  

 

 ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
15. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟจราจร

ชั่วคราว เครื่องหมายแสดงขอบเขตก่อสร้างให้เป็นไปตามมาตรฐานของ 
กรมทางหลวงชนบท เพื่อให้ชุมชนตามแนวเส้นทางและผู้ใช้ทางสังเกตเห็นได้
ชัดเจน และใช้เส้นทางในเวลากลางวันและกลางคืนได้อย่างปลอดภัย  

16. การเปิดหน้าดิน วางท่อระบายน้ าและการกองวัสดุ ผู้รับเหมาก่อสร้าง 
ต้องเว้นช่องทางเข้า-ออก ระหว่างจุดตัดกับโครงข่ายถนนเดิมในพื้นที่ เพื่อลด
ผลกระทบต่อประชาชนที่จ าเป็นต้องใช้เส้นทางโครงข่ายถนนเดิม 

17. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อ านวยความปลอดภัยในบริเวณจุดตัด
กับโครงข่ายถนนเดิมในช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเช้าและช่วงเวลาเร่งด่วนช่วงเย็น  

18. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง เพื่ออ านวย
ความสะดวกต่อผู้ใช้ทางและป้องกันอุบัติเหตุ  

19. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์และแนะน าเส้นทางเลี่ยงพื้นที่
ก่อสร้างให้ผู้ใช้ทางรับทราบ  

20. ก่อนเปิดใช้เส้นทาง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการติดตั้งป้ายจราจร 
เครื่องหมายจราจร สัญญาณไฟกระพริบ อุปกรณ์ควบคุมจราจร รวมถึงไฟฟ้า
แสงสว่าง ในต าแหน่งที่เหมาะสมตามมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง
ชนบท 

21. กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่งจาก
กิจกรรมการก่อสร้างว่าส่งผลให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อนร าคาญ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุดกิจกรรมการก่อสร้าง และรีบด าเนินการแก้ไข
เพื่อให้เป็นไปตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน หรือหา
วิธีการในการบรรเทาผลกระทบก่อนจะด าเนินการก่อสร้างต่อไป 

 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 39 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 คมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
1.คมนาคมทางบก  

 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การพัฒนาโครงการจะส่งผลให้การคมนาคมบนทางหลวงชนบท  

สต.3039 และทางหลวงชนบท สต.3038 ให้มีความสะดวกรวดเร็ว  
และปลอดภัย เป็นการอ านวยความสะดวกในการเดินทางบริเวณทางหลวง
ชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท สต.3038 ถือเป็นผลกระทบทางบวก 
ในระดับปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1.  กรมทางหลวงชนบทดูแล/บ ารุงรักษาเครื่องหมายและป้ายจราจรให้อยู่ใน

สภาพดีอยู่เสมอ 
2.  กรมทางหลวงชนบทตรวจสอบผิวจราจรเป็นประจ า หากพบว่ามีสภาพช ารดุ 

ต้องรีบด าเนินการซ่อมแซม เพื่อลดเสียงดังจากสภาพผิวจราจรที่ช ารุด 
3.  กรณีที่ได้รับการร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านเสียงจากการคมนาคมขนส่ง 

บนถนนโครงการ กรมทางหลวงชนบทต้องรีบตรวจสอบและด าเนินการ
แก้ไขโดยเร็ว 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

2.คมนาคมทางน้ า ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
คลองสาครบริเวณที่จะก่อสร้างสะพานโครงการกว้างประมาณ 350 เมตร 

จากการประสานงานกับส านักงานเจ้าท่าภูมิภาค จังหวัดสตูล พบว่า 
ปัจจุบันบริเวณคลองสาครบริเวณพื้นที่โครงการไม่มีการ เดินเรือเพื่อ 
การพาณิชย์ พบเพียงเรือประมงหาปลาของชาวบ้านที่อยู่ในพื้นที่เท่านั้น 
อย่างไรก็ตาม ผลกระทบจะเกิดขึ้นในช่วงที่มีการก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น  
จึงคาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบทางลบต่อการคมนาคมทางน้ าในระดับต่ า 
 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชนทราบ

ล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน  
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ และสัญญาณไฟกระพริบ บริเวณ 

ช่องลอดใต้สะพานข้ามคลองสาคร ให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจนทั้งในเวลา
กลางวันและกลางคืน ในระยะไม่น้อยกว่า 50 เมตร เพื่อเตือนให้ผู้สัญจรทางน้ า
ระมัดระวังและลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางน้ าระหว่ างการก่อสร้าง
สะพานโครงการ 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายใต้โครงสร้างสะพานในคลองสาคร 
ขณะท าการก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษวัสดุก่อสร้างตกหล่นลงสู่คลองสาคร 
และเมื่อก่อสร้างโครงสร้างสะพานแล้วเสร็จ ให้ด าเนินการร้ือตาข่ายและวัสดุ
ก่อสร้างทั้งหมดออกจากคลองสาครให้เรียบร้อย 

4. เมื่อด าเนินการก่อสร้างฐานราก ตอม่อ และเสาสะพานโครงการแล้วเสร็จ 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องน าดินจากกิจกรรมดังกล่าวออกจากพื้นท้องน้ าทั้งหมด 
เพื่อไม่ให้กระทบต่อระดับความลึกของร่องน้ าบริเวณโครงการ 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 40 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.1 คมนาคมขนส่ง (ต่อ)
2.คมนาคมทางน้ า 

 

 ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
5 ก่อนเปิดใช้สะพานโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีสิ่ งอ านวย  

ความปลอดภัยในการขนส่งทางน้ า ดังนี้ 
- ทาสีที่ฐานเสาตอม่อทุกต้นของสะพาน ด้วยสีสะท้อนแสงที่สามารถมองเห็น

ได้ชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เช่น สีส้มสะท้อนแสง สีเขียว
สะท้อนแสง เพื่อเตือนให้ผู้ใช้เรือเพิ่มความระมัดระวังเมื่อสัญจรผ่านบริเวณ
สะพานโครงการ  

- ติดต้ังไฟฟ้าแสงสว่างที่ตอม่อของสะพาน เพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือ  
- ทาสีบอกระดับความสูงช่องลอดใต้สะพานบริเวณตอม่อ 
-  แสดงสัญลักษณ์บอกแนวระดับน้ าบริเวณตอม่อสะพาน  
- ติดตั้งยางกันกระแทกบริเวณตอม่อสะพาน เพื่อลดผลกระทบกรณีมีเรือ 

กระแทกตอม่อสะพาน  

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
กิจกรรมในระยะด าเนินการ ได้แก่ การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้

เส้นทางโครงการ และงานบ ารุงรักษา เช่น งานบ ารุงรักษาปกติ เพื่อให้มี
สภาพใช้งานได้ดี ส่วนการบ ารุงรักษาทางตามช่วงเวลาที่ก าหนด  
เป็นการบ ารุงรักษาเพื่อต่ออายุให้ถนนอยู่ในสภาพที่ใช้งานได้นานขึ้น 
ส าหรับงานบ ารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน  จะเป็น 
การบ ารุง เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ช ารุด เสียหายเกินกว่าที่จะ 
ท าการซ่อมบ ารุงโดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม รวมทั้งแก้ไขปรับปรุง
หรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวยความสะดวก เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทาง
เป็นไปด้วยความปลอดภัย เหล่านี้เป็นกิจกรรมที่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อการสัญจรทางน้ าบริเวณแนวเส้นทางโครงการ เนื่องจากไม่มี 
การเดินเรือพาณิชย์ มีเพียงเรือหาปลาของประชาชน ซ่ึงสามารถสัญจร
ได้เป็นปกติ ไม่แตกต่างจากปัจจุบัน จึงถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 41 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.2 สาธารณูปโภค ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง
สาคร ขนาด 2 ช่องจราจร ไป-กลับ ช่วง กม.0+190 ถึง กม.0+595 
ความยาว 405 กิโลเมตร ในพื้นที่หมู่ 2 บ้านสาคร และพื้นที่ หมู่ 1  
บ้ านทุ่ ง ริ้ น  และถนนต่ อ เชื่ อม  ขนาด  2  ช่ อ งจราจร  ไป -กลับ  
ช่วง กม.0+000 ถึง กม.0+190 และช่วง กม.0+595 ถึง กม.2+130 
ระยะทางรวม 1.725 กิโลเมตร ต้องร้ือย้ายระบบสาธารณูปโภคออกจาก 
แนวเขตทาง ประกอบด้วย เสาไฟฟ้าแรงต่ า และเสาไฟแสงสว่าง  
เป็นการประสานงานไปยังการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สาขาอ าเภอท่าแพ  
และองค์การบริหารส่วนต าบลสาคร เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคที่กีดขวาง
งานก่อสร้างและไปก่อสร้างชั่วคราวหรือถาวรในต าแหน่งที่ก าหนด  
เพื่อไม่ให้เป็นอุปสรรคส าหรับการก่อสร้างและเป็นการเตรียมพื้นที่ให้
พร้อมส าหรับการก่อสร้าง ทั้งนี้ ในระหว่างการร้ือย้าย จะต้องมีการระงับ
การให้บริการไฟฟ้า น้ าประปา เป็นการชั่วคราว ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อ
การด าเนินชีวิตประจ าวันของประชาชนในพื้นที่บริการ แต่ผลกระทบ
ดังกล่าวเป็นผลกระทบชั่วคราวแต่ละครั้งเป็นเวลาไม่เกิน 6 ชั่วโมง  
ถือเป็นผลกระทบชั่วคราวในระหว่างการก่อสร้างเท่านั้น  ถือเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับการไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอ าเภอท่าแพ  

และองค์การบริหารส่วนต าบลสาคร เพื่อชี้แจงรูปแบบการก่อสร้างใน
รายละเอียด และต าแหน่งระบบสาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้าย และก าหนด
แผนการก่อสร้างร่วมกัน พร้อมระบุช่วงเวลาของการรื้อย้าย เพื่อให้หน่วยงานนั้น ๆ 
เตรียมแผนการปรับปรุงระบบสาธารณูปโภคไปพร้อมกับการรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคของโครงการ เพื่อให้ช่วงเวลาการเกิดผลกระทบสั้นที่สุด รวมทั้ง
การทดสอบการใช้งานให้สามารถด าเนินการใช้งานได้เหมือนเดิม 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ที่จะได้รับ
ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภคทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน และแจ้ง
เตือนซ้ าอีกครั้งก่อนการรื้อย้าย 3 วัน  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องอ านวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการร้ือย้าย
สาธารณูปโภค และติดตั้งเครื่องหมายจราจร สัญญาณป้องกันอันตรายต่าง ๆ  
ให้ถูกต้องตามกฎหมาย ระเบียบข้อบังคับของทางราชการ ตลอดจนค าสั่งของ 
เจ้าพนักงานจราจรอย่างเคร่งครัด 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟส่องสว่างชั่วคราว ในบริเวณที่รื้อย้ายเสาไฟฟ้า 
แสงสว่างเดิมออกไปจากพื้นที่ 

5. กรณีมีการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางจากงานรื้อย้ายระบบ
สาธารณูป โภคก่ อ ให้ เกิ ดความ เดื อ ดร้ อนหรื อสร้ า งความ เสี ยห าย 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องเร่งด าเนินการแก้ไขปัญหาทันที ตามขั้นตอนการรับเร่ือง
ร้องเรียนอย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การเปิดใช้โครงการและการบ ารุงรักษา ไม่มีการรื้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภค ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 42 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.3 การควบคุมน้ าท่วม

และการระบายน้ า 
ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

ก) ผลกระทบจากการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร : ช่วง กม.0+190 
ถึง กม.0+595 มีการก่อสร้างเสาเข็มขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.30-1.20 เมตร 
จ านวน 6 ตอม่อ ซ่ึงกิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างลงในคลองสาคร  
อาจส่งผลกระทบให้ เกิดการกีดขวางการไหลของน้ าในคลองสาคร  
แต่เนื่องจากการออกแบบได้ก าหนดรูปแบบโครงสร้างและความยาว  
ช่ ว ง ส ะ พ าน  10+(2x20)+40+(5x45)+(2x40)+10=405 เ ม ต ร  ท า ให้
ประสิทธิภาพการระบายน้ าในคลองสาครเปลี่ยนแปลงไปจากเดิมน้อยมาก 
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ข) ผลกระทบจากการชะล้างตะกอนดิน : การก่อสร้างงานดิน  
และงานทาง หากในระหว่างการก่อสร้างเกิดฝนตกหนัก จะมีเศษดินถูก  
ชะล้างไหลลงสู่ระบบระบายน้ าริมทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวง
ชนบท สต.3038 และส่งผลให้ระบบระบายน้ าริมทางหลวงชนบทดังกล่าว
ตื้นเขิน และท าให้ประสิทธิภาพการระบายน้ าลดลงไปจากปัจจุบันได้   
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องสูบน้ า เพื่อระบายน้ าออกจากเขตทางใน

กรณีเกิดน้ าท่วมขังโดยเฉพาะในบริเวณแหล่งน้ าที่ตัดผ่านแนวเส้นทางโครงการ 
เพื่อไม่ให้ประชาชนผู้ใช้ทางได้รับความเดือดร้อน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นบริเวณ
พื้นที่ก่อสร้างโครงการเป็นประจ าทุก ๆ วัน 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของ
กรมอุ ตุ นิ ยมวิ ทยา หรื อปริ มาณฝนมากกว่ า  35 มิ ลลิ เมตร/วั น )  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรมของงานดินทันที  เพื่อลด
ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการก่อสร้างระบบระบายน้ าตามขวางบริเวณแนว
เส้นทางโครงการตามที่ได้ออกแบบไว้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการระบายน้ า  
และจะท าให้มี ค่าส่วนเผื่อความปลอดภัย (Factor of Safety) ในระยะ
ด าเนินการมากกว่า 1.5 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. พื้นที่ด าเนินการ :  ทางระบายน้ าตลอดแนว

เส้นทางโครงการ 
2. ดัชนีการติดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย 

- ตรวจสอบสภาพท่อระบายน้ า รางระบายน้ า 
เพื่ อตรวจสอบการอุดตั นและการกีดขวาง 
การระบายน้ า 

- ส ารวจสภาพปัญหาน้ าท่วมขังตลอดแนวก่อสร้าง 
3. ระยะเวลาและความถี่  :  2 ครั้ ง /ปี  ตลอด

ระยะเวลาการก่อสร้าง 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ ใช้ เส้นทางไม่ก่อให้ เกิดผลกระทบต่อ 

การกีดขวางการไหลน้ าหรือลดประสิทธิภาพของการระบายน้ าเดิม ส าหรับ
งานบ ารุงรักษาจะด าเนินการซ่อมบ ารุงเฉพาะบริเวณผิวทางที่ช ารุดเสียหาย
เท่านั้น ไม่มีกิจกรรมใด ๆ  ก่อสร้างในแหล่งน้ า และไม่มีการปิดทางระบายน้ าเดิมใน
พื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
กรมทางหลวงชนบทต้องดูแลและบ ารุงรักษาอาคารระบายน้ าทั้งหมดให้ใช้งาน 
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ  
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 43 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.4 การเกษตรกรรม/ 

ปศุสัตว์ การประมง 
และการเพาะเลี้ยง
สัตว์น้ า 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการ พาดผ่านพื้นที่เกษตรกรรมที่อยู่ในเขตทาง 
จ านวน 0.54 ไร่ โดยเป็นพื้นที่ปลูกไม้ผลผสม จ านวน 0.41 ไร่ พื้นที่สวนปาล์ม
น้ ามัน จ านวน 0.13 ไร่ ซ่ึงการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรมภายในเขตทาง  
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 
ส าหรับผลกระทบต่อผู้ประกอบอาชีพเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าในกระชัง พบว่า  
ในระยะ 1 กิโลเมตร มีผู้ประกอบอาชีพเลี้ยงปลาในกระชังในคลองสาคร 
จ านวน 14 ราย แบ่งเป็น 1) ผู้ประกอบอาชีพเลี้ยงปลาในกระชังที่อยู่ด้าน
เหนือน้ า จ านวน 2 ราย และ 2) ผู้ประกอบอาชีพเลี้ยงปลาในกระชังที่อยู่
ด้านท้ายน้ า จ านวน 12 ราย ซ่ึงทั้ ง 2 กลุ่มจะได้รับผลกระทบจาก 
การก่อสร้างโครงการแตกต่างกัน ดังนี้ 
1) ผู้ประกอบอาชีพเลี้ยงปลาในกระชังที่อยู่ด้านเหนือน้ า จ านวน 2 ราย  

ซ่ึงเลี้ยงปลากะรัง และปลากะพง ในช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างตอม่อ
สะพานโครงการ กระแสน้ าจะพัดพาตะกอนไปทางด้านท้ายน้ า โดยไม่
เกิดผลกระทบต่อกระชังปลาทั้ง 2 ราย ดังนั้น ในช่วงที่มีการก่อสร้าง
สะพานข้ามคลองสาครยังสามารถเล้ียงปลาได้เหมือนเดิม  

2) ผู้ประกอบอาชีพเลี้ยงปลาในกระชังที่อยู่ด้านท้ายน้ า จ านวน 12 ราย 
อาจจะได้รับผลกระทบโดยตรงหากมีปริมาณตะกอนในน้ าเพิ่มสูงขึ้น
จากกิจกรรมการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร ดังนั้น โครงการจะต้อง
ประสานงานกับกลุ่มผู้เล้ียงปลาในกระชังในการวางแผนการก่อสร้างให้
สอดคล้องกับเวลาในการเพาะเลี้ยงเพื่อลดผลกระทบให้มากที่สุด  
อย่างไรก็ตาม หากพบว่าการก่อสร้างโครงการส่งผลกระทบต่อการเลี้ยง

ปลาในกระชัง สามารถร้องเรียนกับกรมทางหลวงชนบทให้ด าเนินการแก้ไข
ผลกระทบที่เกิดขึ้น นอกจากนี้ โครงการได้ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการให้ประชาชนในพื้นที่ทราบก่อน
เริ่มด าเนินการก่อสร้างอย่างน้อย 1 เดือน รวมทั้งให้ข้อมูลวิธีการและสถานที่
รับเรื่องร้องเรียนต่อผู้ประกอบอาชีพเพาะเลี้ยงปลาในกระชังอีกครั้งด้วย 
ดังนั้นจึงถือว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้ รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน  

และเกษตรกร ผู้ประกอบอาชีพเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า และผู้ประกอบอาชีพประมง 
ทราบล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน ทั้งแผนงาน 
การก่อสร้าง และลักษณะงานที่จะด าเนินการตามแผนการประชาสัมพันธ์และ
รับเรื่องร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรอให้เกษตรกรที่อุทิศที่ดินเก็บเกี่ยวผลผลิตสุดท้าย
แล้วเสร็จ จึงมาก าหนดการเริ่มงานก่อสร้างโครงการ  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจ ากัดพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ภายในเขตทาง และควบคุม
การก่อสร้างของโครงการไม่ให้รบกวนพื้นที่เกษตรกรรมที่อยู่นอกเขตทาง 

4.  ในกรณีที่ฝนตกหนัก (ตามประกาศเตือนของกรมอุตุนิยมวิทยาหรือปริมาณฝน
มากกว่า 35 มิลลิเมตร/วัน) ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างหยุดการก่อสร้างกิจกรรม
ของงานดินทันที 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งตาข่ายใต้โครงสร้างก่อสร้างสะพานในคลอง
สาคร ช่วง กม.0+190 ถึง กม.0+595 ขณะท าการก่อสร้าง เพื่อป้องกันเศษ
วัสดุก่อสร้างตกหล่นลงสู่คลองสาคร  

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ Temporary Silt 
Fence ความสูง 1 เมตร บริเวณริมคลองสาคร ตลอดแนวเขตก่อสร้างทั้ง 2 ฝั่ง 
เพื่อกรองตะกอนดินที่ชะล้างจากการก่อสร้างก่อนลงสู่คลองสาคร โดยวัสดุที่ใช้
ท ารั้วดักตะกอนให้พิจารณาเลือกใช้ตาข่ายเซฟตี้  (Safety Net) ท าจาก 
โพลีเอทิลีนที่มีค่าความหนาแน่นสูง (HDPE) และสามารถกรองตะกอนได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ รวมทั้งสะดวกในการติดตั้งและดูแลรักษา ส่วนเสารั้วท าด้วยไม้
หรือเหล็กที่มีความคงทนและแข็งแรง การติดตั้งเสารั้วจะต้องฝังลงดินอย่าง
น้อย 50 เซนติเมตร และก าหนดให้ระยะระหว่างช่วงเสาไม่เกิน 1.50 เมตร 
ทั้งนี้ เมื่อด าเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จให้รื้อย้ายรั้วดักตะกอนชั่วคราวออกให้
เรียบร้อย 

7. ผู้ รับ เหมาก่อสร้ า งต้องติดตั้ ง เข็มพืด เ หล็ก  (Sheet Pile)  ล้อมรอบ 
ฐานรากและตอม่อสะพานข้ามคลองสาครเพื่อลดการฟุ้งกระจายของตะกอน
ดินในคลองสาคร 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 44 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
3.4 การเกษตรกรรม/ 

ปศุสัตว์ การประมง 
และการเพาะเลี้ยง
สัตว์น้ า (ต่อ) 

 ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก่อสร้างรางระบายน้ าและบ่อดักตะกอนบริเวณพื้นที่

ก่อสร้างใกล้กับคลองสาคร โดยขุดบ่อก่อนถึงแหล่งน้ า เพื่อรวบรวมและชะลอ
ความเร็วน้ าก่อนลงสู่แหล่งน้ า  

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตักตะกอนในบ่อดักตะกอนออกทุกครั้งที่พบว่ามีตะกอน
เต็มบ่อ และเมื่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จให้ด าเนินการกลบบ่อให้เรียบร้อย
ตามสภาพเดิมก่อนมีโครงการ 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและวางแผนการก่อสร้าง โดยเฉพาะ 
การเจาะเสาเข็มและก่อสร้างตอม่อสะพานข้ามคลองสาครให้สอดคล้องกับ
แผนการเลี้ยงปลาในรอบปีของกลุ่มผู้เลี้ยงปลาในกระชังบริเวณพื้นที่โครงการ 
เพื่อลดผลกระทบให้มากที่สุด 

11. หากพบว่าช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างมีสัตว์น้ าในแหล่งน้ าตายมากเกินกว่า
ปกติ และสามารถพิสูจน์ได้ว่าสาเหตุการตายของสัตว์น้ าดังกล่าวมาจาก
กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องชดเชยความเสียหาย
ที่ เกิดขึ้นเพื่อลดความกังวลของประชาชน/กลุ่มประมงในพื้นที่ เกี่ยวกับ
ผลกระทบด้านการประมงและเพาะเลี้ยงสัตว์น้ าอันเนื่องจากกิจกรรมของ
โครงการ 

12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับหน่วยงานในพื้นที่ ได้แก่ ส านักงาน
ประมงอ าเภอท่าแพ ศูนย์วิจัยและพัฒนาประมงทะเลสตูล และอบต.สาคร  
ให้ประชาสัมพันธ์และชี้แจงข้อมูลการก่อสร้างโครงการแก่กลุ่มประมงในพื้นที่ 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การเปิดใช้โครงการ ไม่มีการรุกล้ าพื้นที่เกษตรกรรม จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจสังคม ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

1) ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 
กิจกรรมที่อาจส่งผลกระทบในด้านความสัมพันธ์ของประชาชน คาดว่า
จะมาจากความไม่สะดวกในการเดินทางไปมาหาสู่กันระหว่างครัวเรือน 
อาจส่งผลให้บางครอบครัวมีการเดินทางไปมาหาสู่กันน้อยลง ซ่ึงจะ
ส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังต่อความสัมพันธ์กันระหว่างชุมชน 2 ฝั่งถนน 
แต่เนื่องจากมีระยะเวลาได้รับผลกระทบชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง
เท่านั้น ผลกระทบอยู่ในระดับต่ า 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการให้ชุมชน

ในพื้นที่ทราบก่อนเร่ิมด าเนินการก่อสร้าง 1 เดือน โดยชี้แจงถึงเหตุผลและ
ความจ าเป็นของการพัฒนาโครงการ ขั้นตอนและระยะเวลาการด าเนินงาน
ก่อสร้าง รวมทั้งช่องทางในการติดต่อหรือแจ้งเรื่องร้องเรียน โดยใช้สื่อ
ประชาสัมพันธ์ประเภทแผ่นพับตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่อง
ร้องเรียน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่ (ขนาด 2.40 x 4.80 เมตร) 
ก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้าง 1 เดือน โดยติดตั้ง 2 บริเวณ ได้แก่ บริเวณ
จุดเริ่มต้นโครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ เพื่อประชาสัมพันธ์ผู้ใช้ทาง
รับทราบ 

3. จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่ส านักงานควบคุมโครงการ และส านักงานก่อสร้าง
โครงการ และจัดให้มีกล่องรับเรื่องร้องเรียน จ านวน 3 แห่ง ได้แก่ ส านักงาน
โครงการ องค์การบริหารส่วนต าบลสาคร และแขวงทางหลวงชนบทสตูล 
เพื่อรวบรวมข้อมูลปัญหาและการร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างโครงการ 
โดยมีหมายเลขโทรศัพท์และระบุชื่ อนายช่างควบคุมการก่อสร้าง  
และผู้รับเหมาก่อสร้าง ติดต้ังไว้ในบริเวณบอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงาน
เพื่อรับทราบข้อมูลปัญหาหรือความคิดเห็น 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงาน เพื่อจัดตั้งคณะกรรมการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยมีองค์ประกอบของคณะกรรมการฯ 
ประกอบด้วย กรมทางหลวงชนบท องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน 
ผู้ แ ทนพื้ นที่ อ่ อ น ไหว  ผู้ แ ทนประชา ชน  และผู้ รั บ เหมาก่ อสร้ า ง  
โดยคณะกรรมการฯ มีหน้าที่ในการควบคุมดูแลและเฝ้าระวังให้ทุกภาคส่วน
ที่เกี่ยวข้องปฏิบัติตามมาตรการรองรับผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ
อย่างเคร่งครัด รวมทั้งร่วมกันตรวจสอบ แก้ไข และติดตามผลการด าเนินการ
ตามขั้นตอนการรับเรื่องร้องเรียน 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การส ารวจสภาพเศรษฐกิจ-สังคมโดยใช้แบบสอบถาม/
แบบสัมภาษณ ์
1. พื้นที่ด าเนินการ :  พื้นที่ ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
2. กลุ่มเป้าหมาย : จ านวน 4 กลุ่ม ได้แก่ 

1) ผู้น าชุมชน  
2) พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ  
3) ครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะประชิดถึง 50 เมตร  

และระยะถัดจาก 50 – 500 เมตร จากจุดกึ่งกลาง
ของแนวเส้นทาง 

4) สถานประกอบการในระยะประชิดถึง 50 เมตร 
และระยะมากกว่ า  50 – 500 เมตรจากจุด
กึ่งกลางของแนวเส้นทาง 

5) กลุ่มผู้ประกอบอาชีพเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า/ประมง/
การเลี้ยงปลาในกระชัง 

3. ตัวแปรที่ตรวจสอบ : ประกอบด้วย  
- สภาพเศรษฐกิจและสังคมทั่วไป  
- การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ  
- ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง  
- ความคิดเห็นต่อการด าเนินงานตามมาตรการ

ป้องกันและแก้ไขในระยะก่อสร้าง  
- ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

4. ระยะเวลาและความถี่ : 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา
การก่อสร้าง  

 2) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
• การก่อสร้างจะต้องมีการจัดจ้างคนงาน หากแรงงานท้องถิ่นสมัคร

เข้ามาท างาน จะมีรายได้จากการรับจ้างส่งผลให้คนมีงานท าและ 
มีรายได้ เกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจจากการจับจ่ายใช้สอย  
เพื่อซ้ือสินค้าอุปโภคบริโภคของคนงาน แต่เนื่องจากลักษณะ 
งานก่อสร้างของโครงการเป็นงานที่ต้องใช้แรงงานฝีมือที่มี 
ความช านาญ มีผู้ได้รับประโยชน์ในขอบเขตที่ไม่มากนักและเกิดขึ้น
เป็นช่วงระยะเวลาไม่นาน เป็นผลกระทบทางบวกระดับต่ า 

• ส าหรับสถานประกอบการริมเขตทาง การก่อสร้างบริเวณทาง 
เข้า-ออกจะส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเดินทางของผู้มาใช้บริการ 
อาจเป็นสาเหตุให้เปลี่ยนไปใช้บริการในสถานประกอบการแห่งอื่น
โดยผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงที่มีการก่อสร้าง  
เป็นผลกระทบทางลบระดับต่ า 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจสังคม 

(ต่อ) 
 ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดกฎระเบียบปฏิบัติในการอาศัยอยู่ร่วมกันภายใน
บ้านพักคนงานก่อสร้าง เพื่อควบคุมความประพฤติของคนงาน/เจ้าหน้าที่ ไม่ให้
สร้างความเดือดร้อนต่อประชาชนในพื้นที่ ซ่ึงหากมีกรณีฝ่าฝืนต้องมีบทลงโทษ 
เช่น ตกัเตือน บันทึกความผิดเป็นลายลักษณ์อักษร พักงาน และไล่ออก เป็นต้น 

6. ห้ามไม่ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างวางกองดิน/หิน/ทราย และเศษวัสดุก่อสร้างขวาง
เส้นทางสัญจรหรือบริเวณทางเข้า-ออก ของที่พักอาศัยและบริเวณหน้า 
สถานประกอบการที่อยู่ริมถนน 

7. กรณีมีการร้องเรียนจากประชาชนถึงผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ  
ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการแก้ไขตามแผนการประชาสัมพันธ์และรับเรื่อง
ร้องเรียน 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
การติดตามสถิติการรับเรื่องร้องเรียนและการบริหาร
จัดการเรื่องร้องเรียน 
1. พื้นที่ด าเนินการ : พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจาก 

จุดกึ่งกลางแนวเส้นทาง 
2. ดัช นีการติ ดตามตรวจสอบ : ประกอบด้วย  

การติดตามสถิติการรับเร่ืองร้องเรียนและการบริหาร
จัดการเรื่องร้องเรียนให้ด าเนินการรวบรวมสถิติการรับ
เรื่องร้องเรียนที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างโครงการ รวมทั้ง
การป้องกันแก้ไขผลกระทบของปัญหาที่เกิดขึ้นจาก 
การก่อสร้างโครงการ 

3. ระยะเวลาและความถี่ : 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลา 
การก่อสร้าง 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1) ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 

เนื่องจากการพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร
และถนนต่อเชื่อมกับทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท  
สต.3038 ซ่ึงเป็นการเพิ่มความสะดวกในการเดินทางไปมาหาสู่กัน
ระหว่างชุมชนสองฝั่งคลองสาครได้สะดวกและรวดเร็วขึ้น ถือเป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ในกรณีมีเรื่องร้องเรียน หรือตรวจสอบ พบว่า ประชาชนหรือผู้ที่อยู่อาศัยในพืน้ที่ 
ได้รับผลกระทบอันเนื่องมาจากโครงการ กรมทางหลวงชนบทจะต้องรีบเข้ามา
ด าเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร่งด่วน 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 2) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
เนื่องจาการพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครและ
ถนนต่อเชื่อมกับทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท  
สต.3038  เป็นการเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง ซ่ึงเป็นผลประโยชน์ 
ในการเดินทางไปยังสถานประกอบการต่าง  ๆ รวมทั้งการขนส่ง 
ในภาคอุตสาหกรรมและเกษตรกรรมบริเวณโครงการ  แต่เนื่องจาก 
มีผู้ได้รับประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจส่วนใหญ่จะเป็นสถานประกอบการ
ภายในชุมชนเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวกในระดับต่ า 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.2 การได้มาซึ่งเขตทาง

เพื่อการก่อสร้าง 
ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

การพัฒนาโครงการต้องขออุทิศที่ดิน จ านวน 5 แปลง จ านวน 1 ไร่ 0 งาน 
49.42 ตารางวา และมีสิ่งปลูกสร้างที่ต้องรื้อย้าย จ านวน 1 แห่ง มีประชาชนที่
ได้รับผลกระทบจากการขออุทิศที่ดิน จ านวน 4 ราย ส่งผลให้เจ้าของกรรมสิทธิ์
สูญเสียที่ดินซ่ึงเป็นผลกระทบอย่างถาวร ถือเป็นผลกระทบทางลบใน
ระดับสูง 

ขั้นออกแบบ 
1.  ประชาสัมพันธ์ให้เจ้าของที่ดินรับทราบถึงความจ าเป็นและรายละเอียดของ

ที่ดินที่ต้องอุทิศเพื่อก่อสร้างโครงการ 
2. ด าเนินการขออุทิศที่ดินโดยให้เจ้าของที่ดินลงนามรับรองในเอกสารยินยอม 

การอุทิศที่ดิน เพื่อใช้ในการก่อสร้างโครงการให้เรียบร้อย  
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กรมทางหลวงชนบทต้องประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการให้ผู้อุทิศ
ที่ดินทราบก่อนเริ่มด าเนินการก่อสร้างอย่างน้อย 1 เดือน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เนื่องจากการเปิดใช้โครงการเป็นการกิจกรรมการคมนาคมขนส่งของ

ผู้ใช้ทางเพื่อเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ไม่มีการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างและ
การขออุทิศที่ดินของประชาชน ส าหรับงานบ ารุงรักษาเป็นการบ ารุง  
เสริมแต่ง และปรับปรุงทางที่ช ารุด เสียหายเกินกว่าที่จะท าการซ่อมบ ารุง 
โดยวิธีปกติให้กลับสู่สภาพเดิม รวมทั้งแก้ไขปรับปรุงหรือเพิ่มเติมสิ่งอ านวย
ความสะดวกเพื่อให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถใช้ทางเป็นไปด้วยความปลอดภัย 
โดยจะด าเนินการซ่อมบ ารุงเฉพาะบริเวณผิวทางที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น  
ไม่มีการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างและการขออุทิศที่ดินของประชาชน ถือว่าไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 การสาธารณสขุ ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ปัญหาสุขภาพอนามัย : ในระหว่างการก่อสร้ างจะท าให้ เกิดเสียงดังรบกวน  
ความสั่นสะเทือน การฟุ้ งกระจายของฝุ่นละออง และมลสารต่ าง ๆ ในอากาศ  
ความสั่นสะเทือนและเสียงดังรบกวน ซ่ึงเป็นสาเหตุของปัญหาสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะ 
โรคระบบทางเดินหายใจ ระบบการได้ยินของประชาชนที่อยู่อาศัยอยู่ในบริเวณโครงการ 
รวมทั้งโรคระบาดจากคนงานก่อสร้าง อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวใช้ระยะเวลาค่อนข้างสั้น 
ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 
ความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข : คนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าที่เป็น
ผู้ได้รับการคุ้มครองด้านสวัสดิการการรักษาพยาบาลในระบบประกันสังคม  
ที่สามารถเข้ารักษาตัวในโรงพยาบาลในเขตเมืองได้ โดยไม่เพิ่มภาระในการให้บริการของ
ประชาชนในพื้นที่ แต่จ านวนผู้ป่วยที่อาจเพิ่มขึ้นอาจส่งผลต่อขีดความสามารถของ
การรองรับผู้ป่วย เป็นการเพิ่มภาระด้านการบริการสาธารณสุขจากสภาพปัจจุบัน 
จึงถือว่ามีผลกระทบทางลบในระดับต่ า 
ผลกระทบด้านปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค :  
มีดังนี้ 
• ปัญหาด้านการจัดการขยะมูลฝอย/น้ าเสีย : บริเวณบ้านพักคนงาน หากมี

การจัดการด้านสุขาภิบาลไม่เพียงพอ จะส่งท าให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่ง
แพร่พันธุ์ของแมลงวัน สัตว์น าโรค และเชื้อโรค เช่นเชื้ออหิวาต์ บิด ไทฟอยด์ เป็นต้น 
โดยแมลงวันและสัตว์น าโรคจะเป็นพาหะน าโรคระบบทางเดินอาหารสู่คนงาน
ภายในบ้านพักคนงานได้ จึงถือว่ามีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 
• ปัญหาด้านการจัดการน้ าดื่ม-น้ าใช้ : กิจกรรมของคนงานในบ้านพักคนงาน

ก่อสร้างต้องมีการจัดหาน้ าใช้ในอัตรา 200 ลิตร/คน-วัน ส่วนน้ าดื่มทางผู้รับจ้างก่อสร้าง
จะจัดซ้ือน้ าดื่มแบบถังในปริมาณที่พอเพียงกับคนงาน ในอัตราไม่น้อยกว่า 2 ลิตร/คน-วัน 
หากการหาน้ าสะอาดไว้บริเวณบ้านพักคนงานไม่เพียงพอ อาจก่อให้เกิดการแพร่ระบาด
ของโรคระบบทางเดินอาหารต่าง ๆ ของคนงานภายในบ้านพักคนงานและแพร่กระจาย
ไปสู่ชุมชนใกล้เคียงได้ เช่น บิด อหิวาต์ และท้องร่วง เป็นต้น จึงถือว่ามีผลกระทบ 
ทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสุขภาพทั่วไปและซักประวัติ เพื่อคัดกรองโรคติดต่อ

ของคนงานและพนักงานก่อนรับเข้ามาปฏิบัติงาน 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นบริเวณส านักงาน

ควบคุมการก่อสร้างและบ้านพักคนงาน เพี่อรักษาพยาบาลอาการเจ็บป่วย
เล็กน้อยของคนงานก่อสร้าง ภายในหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้น ประกอบด้วย 
2.1 ยาสามัญประจ าบ้าน ได้แก่ กลุ่มยาบรรเทาปวดลดไข้ กลุ่มยาดม  

กลุ่มยารักษาโรคปากและล าคอ กลุ่มยาแก้แพ้ กลุ่มยาแก้ท้องเสีย/ 
ปวดท้อง เพี่อรักษาพยาบาลอาการเจ็บป่วยเล็กน้อยของคนงานก่อสร้าง 

2.2 ชุดอุปกรณ์ท าแผลเบื้องต้น เช่น ถุงมือส าหรับผู้ช่วยเหลือ ยาล้างแผล 
 ผ้าท าแผล พลาสเตอร์เทปปิดแผล  ส าลี ไม้พันส าลี ยารักษาแผลติดเช้ือ 
ไฟไหม้ น้ าร้อนลวก และผ้ายืด (อีลาสติกแบนเอด) ใช้ส าหรับพันเมื่อเกิด
การบาดเจ็บกล้ามเนื้อ ข้อ เพื่อลดการบวม ลดการเคลื่อนไหว เป็นต้น  

2.3 รถส าหรับส่งคนงานก่อสร้างไปยังสถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียงในกรณี
ฉุกเฉิน (โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพต าบลสาคร และโรงพยาบาลท่าแพ)  

3. ในกรณีมีเร่ืองร้องเรียนหรือตรวจสอบพบว่าประชาชนในพื้นที่ได้รับผลกระทบ 
อันเนื่องมาจากการก่อสร้างโครงการและส่งผลกระทบให้เกิดปัญหาสาธารณสุข
ของชุมชน ผู้ รับเหมาก่อสร้ างต้องด า เนิ นการแก้ ไขปัญหาตามแผน 
การประชาสัมพันธ์และรับเรื่องร้องเรียน 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง อาชีวอนามัย 
และสุขาภิบาลอย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันผลกระทบจากคนงานที่อาจส่งผล
กระทบด้านสาธารณสุขของประชาชนในพื้นที่ 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาน้ าดื่มบรรจุขวดที่สะอาดและเพียงพอกับ 
ความต้องการคนงานและวิศวกรในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการจัดหาน้ าใช้ส าหรับคนงานก่อสร้างให้
เพียงพอในอัตรา 200 ลิตร/คน-วัน 

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังส ารองน้ าใช้ให้เพียงพอส าหรับส ารองน้ าไว้ใช้
ในกรณีน้ าประปาไม่ไหลได้นานไม่น้อยกว่า 1 วัน  

ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 49 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 การสาธารณสุข 
(ต่อ) 

 ระยะเตรยีมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
8.  กรณีที่มีโรคระบาดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฏิบัติตามข้อก าหนด หรือมาตรการ

ของกระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัด เช่น คณะกรรมการโรคติดต่อ
จังหวัด เป็นต้น 

9.  เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการรื้อถอน
บ้านพักคนงาน ห้องน้ า-ห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียทั้งหมดออก  
พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่เดิมมากที่สุด 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เมื่อเปิดด าเนินโครงการ ท าให้การคมนาคมมีความสะดวก และเพิ่ม

ประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงข่าย ท าให้ปริมาณการจราจรเพิ่ม
มากขึ้น ท าให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศ และเสียงเพิ่มขึ้น  
แต่เนื่องจากพื้นที่เป็นแบบเปิดโล่ง ฝุ่นละอองสามารถฟุ้งกระจายไปใน
อากาศและลดความเข้มข้นลงได้ ซ่ึงส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง
จึงเป็นผลกระทบในระดับต่ า ส าหรับกิจกรรมงานบ ารุงรักษา อาจท าให ้
เกิดความไม่สะดวกในการสัญจรเป็นช่วงเวลาสั้น  ๆ และไม่ได้เกิดขึ้น
บ่อยครั้งจนก่อให้เกิดปัญหาด้านสาธารณสุข ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
กรมทางหลวงชนบทต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้าน
อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน การคมนาคมขนส่ง การคมนาคม
ขนส่ง อย่างเคร่งครัด 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

1. ผลกระทบจากการเพิ่มขึ้นของฝุ่นละออง เสียง ความสั่นสะเทือน :  
ในระหว่างการก่อสร้างมีการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ที่ใช้น้ ามันเป็นเชื้อเพลิง 
เช่ น Backhoe, Truck, Pile Drive, Compressor, Crane, Dozer, Roller  
ซ่ึงจะท าให้เกิดเสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
และมลสารต่างๆ ในอากาศ อาจจะท าให้คนงานก่อสร้างมีความเสี่ยงต่อ 
การเกิดโรคระบบทางเดินหายใจที่มีสาเหตุจากฝุ่นละออง เช่น  
การระคายเคืองตา และระบบทางเดินหายใจ นอกจากนี้ ยังอาจส่งผล
กระทบต่อสุขภาพทางจิต เช่น เกิดความร าคาญ หงุดหงิด เป็นต้น 
เนื่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงคาดว่าเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า  

2  อุบัติเหตุ : ในขั้นตอนการก่อสร้างโครงการอาจจะก่อให้เกิดความเสี่ยง 
ต่ออุบัติเหตุจากการท างานได้ หรืออาจจะเกิดอุบัติเหตุจากความประมาท
ในการท างาน แต่เนื่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ดังนั้น 
จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า  

3.การสุขาภิบาลบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง : หากไม่มีการจัดการด้าน  
น้ าดื่ม-น้ าใช้ การจัดการขยะมูลฝอย น้ าเสีย รวมถึงการควบคุมแมลงวัน 
ที่เป็นพาหะน าโรคให้ถูกสุขลักษณะ อาจจะก่อให้เกิดการแพร่ระบาดของโรค 
เช่น โรคท้องร่วง โรคอาหารเป็นพิษ จากการได้รับอาหารที่ไม่สะอาด 
เนื่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง ถือเป็นผลกระทบ 
ทางลบในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
 1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและ 

ความปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541  
(ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐานในการบริหาร จัดการ 
และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการท างาน 
พ.ศ. 2564 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นและยาสามัญประจ า
บ้านไว้บริเวณส านักงานควบคุมการก่อสร้างและบ้านพักคนงาน เพื่อรักษา 
พยาบาลเบื้องต้นในกรณีเกิดอุบัติเหตุได้ทันท่วงที  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 
ได้แก่ หมวกนิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้ายาง 
หุ้มส้น หรืออุปกรณ์อื่น ๆ ให้เพียงพอต่อผู้ปฏิบัติงาน  

4. ผู้ รับเหมาก่อสร้างต้องก าชับให้ผู้ปฏิบัติ งานสวมใส่อุปกรณ์ คุ้มครอง 
ความปลอดภัยส่วนบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้คนงานก่อสร้างสวมใส่ เครื่องนุ่ งห่ม 
ให้เรียบร้อยและรัดกุม 

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานก่อสร้างที่ท างานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้า 
 ให้สวมเครื่องนุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ า 

7. ผู้ รับเหมาก่อสร้ างต้องจัดอบรมและให้ความรู้ ด้ านความปลอดภั ย 
ในเขตก่อสร้างและเขตที่พักคนงาน พร้อมอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกัน 
ส่วนบุคคล 

8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายแสดงขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างและเขตอันตราย
ทุกจุดให้ชัดเจน 

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมให้ผู้ที่เข้าไปในเขตก่อสร้างส่วนที่เป็นอันตราย 
จะต้องสวมหมวกนิรภัยทุกครั้ง 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างก าหนดให้มีเจ้าหน้าที่รับผิดชอบตรวจสอบและบ ารุงรักษา
เครื่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์
ใดช ารุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันทีเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการท างาน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ  
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อาชีวอนามัย (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่อาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจ า

พื้นที่ก่อสร้าง 
12. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงานในพื้นที่

ที่มีเสียงดังและความสั่นสะเทือนติดต่อกันเป็นเวลานาน 
13. ผู้รับเหมาก่อสร้างออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถ 

ใช้สารกระตุ้นหรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน รวมทั้งก าหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน
อย่างเคร่งครัด 

14. ผู้รับเหมาต้องควบคุมดูแลความเป็นอยู่ของคนงาน และจัดให้มีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัย เพื่อดูแลความเรียบร้อยบริเวณบ้านพักคนงาน ดังนี้ 
14.1 ความปลอดภยับริเวณส านักงานและบา้นพักคนงาน 

- แบ่งเขตในพื้นที่ส านักงานและบ้านพักคนงานให้ชัดเจน เช่น  
เขตพักผ่อนของคนงาน เขตจัดเก็บเครื่องมือวัสดุอุปกรณ์  
และเขตกองเก็บวัสดุอุปกรณ์ใช้แล้ว เป็นต้น 

-  ติดป้ายสัญญาณและป้ายเตือนในบริเวณที่อาจเกิดอันตราย  
“ห้ามเข้าก่อนได้รับอนุญาต” “ห้ามสูบบุหรี่” ขนาดของป้ายเตือน
นั้นจะมีขนาดที่สามารถเห็นได้โดยชัดเจน 

- จัดเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยคอยตรวจตราในบริเวณทั่ว ๆ ไป  
และคอยอ านวยความสะดวกด้านการจราจรบริเวณทางเข้า-ออก
ส านักงานก่อสร้าง 

-  ท าความสะอาดในบริเวณบ้านพักคนงานให้เป็นระเบียบเรียบร้อย
อยู่เสมอ โดยความร่วมมือจากคนงานก่อสร้างทุกคน 

-  ก าหนดให้มีกฎเกณฑ์และระเบียบข้อบังคับส าหรับการอยู่ร่วมกันของ
คนงานและการอยู่ร่วมกับชุมชน เพื่อความปลอดภัยและไม่สร้าง 
ความเดือดร้อนให้กับชุมชนที่ตั้งอยู่โดยรอบบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

-  จัดให้มีสวัสดิการด้านการรักษาพยาบาล 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อาชีวอนามัย (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
14.2 ความปลอดภยัเกี่ยวกบัเครื่องมือเครื่องจักร 

-  จัดให้มีการอบรมพนักงานเกี่ยวกับวิธีการใช้เครื่องมือ เครื่องจักรต่าง ๆ  
ให้ถูกต้องตรงตามวัตถุประสงค์ของเครื่องมือ เครื่องจักรแต่ละชนิด 
ซ่ึงจะท าให้เกิดประสิทธิภาพที่ดีในการท างานและเกิดความปลอดภัย
ต่อผู้ปฏิบัติงาน รวมถึงมีการตรวจสอบและซ่อมบ ารุงเครื่องมือ
ตามค าแนะน าของผู้ผลิต 

-  เครื่องมือ เครื่องจักรที่มีการใช้ไฟฟ้าและเชื้อเพลิง จะได้รับ 
การดูแลเอาใจใส่เป็นพิเศษ และพนักงานจะต้องปฏิบัติตามกฎ
ความปลอดภัยส าหรับเครื่องมือเครื่องจักรเหล่านี้อย่างเคร่งครัด 

- ก่อนการใช้เครื่องมือ เครื่องจักร และหลังการใช้งานทุกครั้ง
จะต้องมีการตรวจสอบและ/หรือซ่อมแซมแก้ไขเพื่อให้การใช้งาน
เป็นไปอย่างปกติ 

14.3 ระบบป้องกันอัคคีภัย 
-  บริเวณส านักงานและบ้านพักคนงาน ต้องติดตั้งถังเคมีดับเพลิง  

ทุกระยะไม่เกิน 45 เมตร ในที่มองเห็นสามารถอ่านค าแนะน า 
การใช้ได้ สามารถน าไปใช้ได้สะดวก และต้องอยู่ในสภาพที่ใช้งาน
ได้ตลอดเวลา  

-  ต้องฝึกอบรมคนงานก่อสร้างให้สามารถใช้ถังเคมีดับเพลิงได้ 
อย่างถูกวิธีหากมีเหตุเพลิงไหม้เกิดขึ้น 

- ในพื้นที่ใกล้จุดเติมน้ ามันเชื้อเพลิงจะต้องติดตั้งป้ายห้ามสูบบุหรี่ 
ไว้ด้วย 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 อาชีวอนามัย (ต่อ) ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทาง ไม่มีผลกระทบด้านอาชีวอนามัย 

ส าหรับการบ ารุงรักษา อาจจะก่อให้เกิดความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุจาก  
การท างานของคนงานก่อสร้างได้ ซ่ึงส่วนใหญ่จะเกิดจากความประมาท 
หรือความไม่ปลอดภัย หรืออาจเกิดจากสถานการณ์ที่ไม่ปลอดภัยจาก 
การใช้เครื่องจักรที่ช ารุด รวมทั้งปัญหาความเจ็บป่วยด้วยโรคระบบ
ทางเดินหายใจที่มีสาเหตุมาจากฝุ่นละออง ความเครียดที่มาจากเสียง
รบกวนจากการใช้เครื่องจักรขนาดใหญ่ที่มีเสียงดัง และอุบัติเหตุที่เกิดจาก
การจราจรที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ด าเนินการ แต่เนื่องจากการซ่อมบ ารุงในแต่
ละครั้งใช้ระยะเวลาไม่นาน ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบที่ เกิดขึ้นเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและ 

ความปลอดภัยอย่างเคร่งครัดตามพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน พ.ศ. 2541 
(ฉบับปรับปรุง พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง ก าหนดมาตรฐานในการบริหาร 
จัดการ และด าเนินการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อม 
ในการท างาน พ.ศ. 2564 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดให้มีรั้วกั้น เพื่อก าหนดขอบเขตการท างานบริเวณ 
ที่จะมีการซ่อมบ ารุงให้มีความชัดเจน 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งป้ายเตือนหรือกรวยสะท้อนแสงเป็นระยะ ๆ  
ไม่น้อยกว่า 150 เมตร ก่อนถึงบริเวณที่มีการซ่อมบ ารุง เพื่อให้รถที่สัญจรไปมา
มีความระมัดระวัง 

4. กรณีที่มีการเบี่ยงเลน ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องมีป้ายเตือนก่อนถึงจุดปฏิบัติงาน 
ไม่น้อยกว่า 1 กิโลเมตร เพื่อป้องกันรถพุ่งชนพนักงานซ่อมบ ารุง 

5. ผู้รับเหมาก่อสร้าง ต้องมีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น หมวกนิรภัย  
ถุงมือ รองเท้าบูท เสื้อแถบสะท้อนแสง หรือเสื้อกั๊กสีสด ที่สามารถมองเห็น
ชัดเจนในระยะไกล เพื่อความปลอดภัยในการท างานของพนักงานซ่อมบ ารุง 
ทางหลวง 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุ บั ติ เ ห ตุ แ ล ะ

ความปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ในระหว่างการก่อสร้างจะมีพื้นที่ด าเนินงาน วางเครื่องจักร/อุปกรณ์ 

บนการพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครและถนน
ต่อเชื่อมกับทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท สต.3038 ซ่ึงเป็น
อุปสรรคในการเดินทางของผู้ใช้ทาง หากไม่มีการก าหนดขอบเขตพื้นที่
ก่อสร้างโครงการให้ชัดเจน อาจส่งผลให้ผู้ ใช้ทางได้รับอันตรายจาก
การจราจรหรือเครื่องจักรในการก่อสร้าง นอกจากนี้ ยังอาจเกิดอุบัติเหตุ 
ในบริเวณที่เป็นทางเชื่อม หรือจุดตัดระหว่างแนวเส้นทางก่อสร้างกับโครงการ
คมนาคมเดิม โดยผลกระทบดังกล่าวมีโอกาสเกิดขึ้นจนกว่าการก่อสร้าง 
จะแล้วเสร็จ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคมนาคม
ขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ด าเนินการร่วมกับการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคม
ขนส่ง รายละเอียดดังข้อ 3.1 การคมนาคมขนส่ง 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เนื่องจากกิจกรรมในระยะด าเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของ 

ผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ โดยการพัฒนาโครงการ
เป็นการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครและถนนต่อเชื่อมกับทางหลวง
ชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท สต.3038 ซ่ึงเป็นการเพิ่มความสะดวก
ในการเดินทางไปมาหาสู่ระหว่างประชาชนทั้งสองฝั่งคลองสาครถือ เป็น
ผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.6 ความปลอดภัย
ในสังคม 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
เนื่องจากการก่อสร้างโครงการพาดผ่านพื้นที่ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ 

จังหวัดสตูล เมื่อพิจารณาพฤติกรรมการท างานของคนงานก่อสร้าง พบว่า 
ในตอนเช้าคนงานทั้งหมดจะเดินทางจากที่พักไปยังพื้นที่ก่อสร้าง และจะใช้
เวลาส่วนใหญ่ในการด าเนินงานก่อสร้างภายในขอบเขตพื้นที่ที่ก าหนดไว้ 
และเมื่องานแล้วเสร็จ คนงานจะเดินทางกลับเข้าที่พักเพื่อพักผ่อนในช่วงเย็น 
และวันหยุด คนงานก่อสร้างจะมีโอกาสพบปะประชาชนในชุมชน  
ซ่ึงอาจส่งผลต่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และการทะเลาะวิวาท
ระหว่างคนงานก่อสร้างและประชาชน รวมทั้งเกิดปัญหาต่าง ๆ เช่น ปัญหา 
ยาเสพติด การลักขโมย ปัญหาการเล่นการพนัน และปัญหาอาชญากรรม 
ท าให้ความปลอดภัยในพื้นที่ลดลง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ก าหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างให้ความส าคัญในการพิจารณาจ้างแรงงาน 

ในท้องถิ่นเป็นอันดับแรก เพื่อลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน  
และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสแก่คนในพื้นที่เข้าท างานกับโครงการ 
ให้มากที่สุด 

2. กรณีที่ผู้รับเหมาก่อสร้างจ้างคนงานต่างด้าว จะต้องเป็นแรงงานต่างด้าว 
ที่ได้รับการจดทะเบียนตามระเบียบกรมการจัดหางาน ว่าดัวยหลักเกณฑ์ 
การพิจารณาจัดสรรจ านวนการจ้างคนต่างด้าว พ.ศ. 2559 

3. จัดให้มีการตรวจสอบประวัติคนงานก่อนเข้ารับปฏิบัติงาน โดยพนักงานต้อง 
ไม่เป็นบุคคลที่มีความเสี่ยงต่อการเกิดเหตุอาชญากรรม หรือเกี่ยวข้องกับ 
สารเสพติด 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 

สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 ความปลอดภัย
ในสังคม (ต่อ) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
นอกจากนี้ การมีแรงงานต่างถิ่นเข้ามาในพื้นที่เป็นการเพิ่ม

ภาระงานในการปฏิบัติงานของสถานีต ารวจภูธรท่าแพต้องดูแล 
ให้ครอบคลุมพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน เป็นผลกระทบ 
ที่อาจเกิดขึ้นในระยะก่อสร้างเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง (ต่อ) 
4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าทะเบียนประวัติคนงานก่อสร้าง พร้อมรูปถ่ายที่ส านักงาน

ควบคุมงาน เมื่อเกิดเหตุหรือปัญหาข้อร้องเรียนจะได้มีการเรียกตรวจสอบได้ 
5. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีหัวหน้าคนงานคอยสอดส่องดูแลพฤติกรรมของคนงาน

ก่อสร้างให้อยู่ในระเบียบ ไม่ก่อความเดือดร้อนและปัญหาต่าง ๆ ให้กับผู้ที่อาศัย 
ในพื้นที่โดยรอบบ้านพักคนงาน หากคนงานประพฤติผิดต้องมีการว่ากล่าวตักเตือน 
และมีบทลงโทษถึงขั้นไล่ออกในกรณีเกิดเหตุร้ายแรง โดยพิจารณาตามความเหมาะสม
ของเหตุการณ ์

6. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าความเข้าใจกับคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าที่โครงการ 
ในการอยู่ร่วมกับชุมชน เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน  

7. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดบ้านพักคนงานก่อสร้าง เพื่อลดผลกระทบด้านความปลอดภัย
ในสังคม ดังนี้ 
7.1 ก าหนดขอบเขตบ้านพักคนงานให้ชัดเจน และห้ามบุคคลภายนอกเข้ามาพัก 

ในบ้านพักคนงานโดยไม่ได้รับอนุญาต 
7.2 ก าหนดทางเข้า-ออกให้ชัดเจน และจัดให้มีเวรยาม 24 ชั่วโมง ดูแลความเรียบร้อย 

ในบริเวณพื้นที่บ้านพักคนงานก่อสร้าง 
8. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องก าหนดกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างใช้ยาหรือสารกระตุ้น 

หรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน หากคนงานประพฤติผิดต้องมีการว่ากล่าวตักเตือน และมี
บทลงโทษถึงขั้นไล่ออกในกรณีเกิดเหตุร้ายแรง โดยพิจารณาตามความเหมาะสมของ
เหตุการณ ์

9. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามคนงานก่อสร้างส่งเสียงดังในยามวิกาล (ตั้งแต่ 22.00 น. 
จนถึงรุ่งเช้า 06.00 น. ของวันถัดไป) 

10. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์เพื่อชี้แจงข้อมูลก่อนเข้าด าเนินการก่อสร้าง
บ้านพักคนงานและส านักงานก่อสร้าง เพื่อลดความขัดแย้งกับชุมชนที่อยู่ใกล้พื้นที่
บ้านพักคนงาน  

11. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนที่ส านักงานควบคุมโครงการ และส านักงาน
ก่อสร้างโครงการ และเมื่อได้รับเรื่องร้องเรียนต้องเร่งด าเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร็ว 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.6 ความปลอดภัย

ในสังคม (ต่อ) 
ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

เนื่องจากการคมนาคมขนส่งของผู้ใช้ทาง ไม่มีกิจกรรมการก่อสร้าง  
ท าให้ไม่เกิดปัญหาความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน 
ในชุมชนเดิม ส าหรับงานบ ารุงรักษาถนน มีการจ้างแรงงานต่างถิ่นจ านวน
น้อย ประกอบกับใช้ระยะเวลาในการด าเนินงานไม่นาน จึงไม่มีแนวโน้ม 
ที่คนงานกลุ่มดังกล่าวจะเป็นสาเหตุที่ท าให้เกิดคดีอาชญากรรม รวมทั้งปัญหา
ยาเสพติด ปัญหาการเล่นการพนันในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น ดังนั้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบต่อความไม่ปลอดภัยในสังคมแต่อย่างใด 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.7 สุขาภบิาล ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบต่อการจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย น้ าเสียของชุมชน  

ขยะมูลฝอยที่ เกิดจากบ้านพักคนงาน หากโครงการไม่มีระบบ 
การจัดเก็บขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นอย่างเพียงพอในระหว่างรอหน่วยงาน 
ที่รับผิดชอบเข้ามาเก็บขนเพื่อน าไปก าจัด จะส่งผลให้เกิดการทับถม
ของขยะมูลฝอย อาจท าให้เกิดกลิ่นเหม็น รวมถึงเป็นแหล่งเพาะพันธุ์ของ 
เชื้อโรค และสัตว์น าโรค รวมถึงอาจมีการเผาขยะกลางแจ้ง เป็นต้น ซ่ึงจะ
น าไปสู่การเกิดโรคภัยไข้ เจ็บในกลุ่มคนงานก่อสร้างและอาจ 
ส่งผลกระทบต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงได้ แต่เนื่องจากผลกระทบดังกล่าว
เป็นผลกระทบชั่วคราวในระยะก่อสร้าง จึงถือเป็นผลกระทบทางลบ 
ในระดับต่ า 

2) น้ า เสีย  น้ า เสียที่ เกิดขึ้นจากบ้านพักคนงานก่อสร้าง หากไม่ ได้ 
รับการบ าบัดที่ถูกสุขาภิบาล จะก่อให้เกิดความสกปรก เป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์เชื้อโรค น าไปสู่การเกิดเกิดโรคภัยไข้เจ็บในกลุ่มคนงาน  
และอาจส่งผลกระทบต่อเนื่องไปยังสุขภาพอนามัยของชุมชนบริเวณ
โครงการ แต่เนื่องจากผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบชั่วคราว 
ในระยะก่อสร้าง ถือเปน็ผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การจัดการขยะมูลฝอย 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรณรงค์และควบคุมดูแลให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะ  

มูลฝอยลงในถังรองรับขยะแต่ละประเภทที่จัดเตรียมไว้ 
2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมคนงานห้ามก าจัดขยะโดยการเผากลางแจ้งบริเวณ

บ้านพักคนงานและบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 
3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด วางไว้

บริเวณต่างๆ ดังนี้ 
บริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง  ต้องจัดให้มีถังรองรับขยะขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด 
จ านวน 7 ถัง สามารถรองรับขยะได้ไม่น้อยกว่า 3 วัน โดยเป็นถังขยะเปียก  
(สีเขียว) จ านวน 2 ถัง ถังขยะทั่วไป (สีน้ าเงิน) จ านวน 3  ถัง ถังขยะรีไซเคิล  
(สีเหลือง) จ านวน 1 ถัง และถังขยะอันตราย (สีแดง) จ านวน 1 ถัง พร้อมทั้ง
ประสานงานให้องค์การบริหารส่วนต าบลสาครด าเนินการจัดเก็บอย่างน้อย
สัปดาห์ละ 2 คร้ัง 

 บริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ต้องจัดให้มีถังขยะทั่วไป (สีน้ าเงิน) ขนาด 240 ลิตร มีฝาปิด 
จ านวน 2 ถัง พร้อมทั้งประสานงานให้องค์การบริหารส่วนต าบลสาคร 
ด าเนินการจัดเก็บไปก าจัดอย่างน้อยสัปดาห์ละ 2 คร้ัง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7 สุขาภบิาล (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

4. การจั ดการขยะจากกิ จกรรมกา รก่ อ สร้ า งบริ เ วณพื้ นที่ ก่ อ ส ร้ า ง
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีจุดพักขยะเพื่อคัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง  
โดยแบ่งเป็นส่วนที่สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้ เพื่อน ากลับมาใช้ใหม่  
และส่วนที่ไม่สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้ให้จัดเก็บไว้อย่างเป็นระเบียบและ
ต้องไม่ให้ล้ าออกนอกพื้นที่เขตทางโครงการ 

น้ าดื่ม/น้ าใช้ 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาน้ าดื่มบรรจุขวดที่สะอาดและเพียงพอกับ 

ความต้องการคนงานและวิศวกรปริมาณรวมไม่น้อยกว่า  216 ลิตร/วัน  
ซ่ึงเพียงพอในอัตรา 2 ลิตร/คน-วัน 

2. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินจัดหาน้ าใช้ปริมาณ 21.6 ลบ.ม./วัน  
ซ่ึงเพียงพอในอัตรา 200 ลิตร/คน-วัน 

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีถังส ารองน้ าใช้ ขนาด 5 ลบ.ม. จ านวน 5 ถัง 
ปริมาตรรวม 25 ลบ.ม. เพื่อให้เพียงพอส าหรับส ารองน้ าไว้ใช้ในกรณี
น้ าประปาไม่ไหลได้นานไม่น้อยกว่า 1 วัน 

การจัดการน้ าเสีย/สิ่งปฏิกูล 
1. ผู้รับเหมาต้องจัดเตรียมห้องน้ าไว้บริเวณส านักงานควบคุมโครงการและ

บ้านพักคนงาน ตามประกาศกระทรวง มหาดไทย เรื่อง ก าหนดสวัสดิการ
เกี่ยวกับสุขภาพอนามัยส าหรับลูกจ้าง  

2. ผู้ รับ เหมาต้องจัดเตรียมห้องส้วมไว้บริ เวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  
ตามประกาศกระทรวง มหาดไทย เรื่อง ก าหนดสวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพ
อนามัยส าหรับลูกจ้าง  

3. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง 
ไร้อากาศหรือเทียบเท่า ปริมาตรรองรับน้ าเสียไม่น้อยกว่า 24 ลบ.ม./วัน  
เพื่อรองรับน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้าง และส านักงาน
ควบคุมโครงการ 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปชนิดเกรอะ-กรอง 
ไร้อากาศหรือเทียบเท่า ปริมาตรรองรับน้ าเสียไม่น้อยกว่า 20.0 ลบ.ม./วัน 
เพื่อรองรับน้ าเสียที่เกิดขึ้นบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
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ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.7สุขาภิบาล (ต่อ)  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง (ต่อ) 

5. ตรวจสอบสภาพบ่อเกรอะเป็นประจ าและต้องติดต่อประสานงานให้รถสูบ 
สิ่งปฏิกูลเข้ามาด าเนินการสูบไปก าจัด 

สุขาภิบาลสถานที่ 
1. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีบ้านพักคนงานเป็นอาคารชั่วคราวตาม

หลักเกณฑ์และมาตรฐานการก่อสร้างอาคารชั่วคราวส าหรับคนงานก่อสร้าง 
โดยการประยุกต์ใช้ตามแบบมาตรฐานของวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 
และมีจ านวนเพียงพอส าหรับคนงานก่อสร้าง 100 คน   

2. เมื่อเสร็จสิ้นกิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องท าการรื้อ
ถอนบ้านพักคนงาน ห้องน้ า-ห้องส้วม และระบบบ าบัดน้ าเสียทั้งหมดออก 
พร้อมทั้งปรับสภาพพื้นที่ให้เรียบร้อยใกล้เคียงกับสภาพพื้นที่เดิมมากที่สุด 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เนื่องจากกิจกรรมในระยะด าเนินการ เป็นการคมนาคมขนส่งของ 

ผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซ่ึงไม่กิจกรรมการก่อสร้าง 
และไม่มีการจ้างแรงงานต่างถิ่นเข้ามายังพื้นที่ ดังนั้น กิจกรรมการคมนาคม
ของโครงการ ไม่ท าให้เกิดขยะมูลฝอยในพื้นที่เพิ่มสูงขึ้น ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผละกระทบ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 59 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.8 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

การขนส่งวัสดุก่อสร้างโดยใช้ทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวง
ชนบท สต.3038 และทางหลวงหมายเลข 416 เปน็เส้นทางหลัก การเพิ่มขึ้น
ของปริมาณจราจรส่งผลให้สภาพการจราจรหนาแน่นขึ้น และท าให้ผู้ใช้ทาง
ชะลอตัวบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ รวมทั้งการก่อสร้างท าให้เกิดการกีดขวาง
เส้นทางคมนาคมเดิม ซ่ึงจะส่งผลให้ผู้ใช้ทางอาจมีการหยุดการจราจรหรือ
ชะลอความเร็วชั่วคราวในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ซ่ึงท าให้ผู้ใช้ทางจะใช้
ระยะเวลาในการเดินทางไปยังสถานที่ส าคัญบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
และชุมชนที่อยู่ทั้ง 2 ฝั่งถนน อย่างไรก็ตาม เมื่อผู้ใช้ทางพ้นจากพื้นที่
ก่อสร้างโครงการ จะสามารถขับขี่ด้วยความเร็วปกติ ซ่ึงผลกระทบในระยะ
ก่อสร้างจะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราวเท่านั้น ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคมนาคม
ขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ด าเนินการร่วมกับการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคม
ขนส่ง รายละเอียดดังข้อ 3.1 การคมนาคมขนส่ง 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เมื่ อ เปิดด า เนินโครงการ พบว่ าจะช่ วย เพิ่มความสะดวกและ 

ความปลอดภัยของผู้ใช้ทางหลวงชนบท สต.3039 และทางหลวงชนบท  
สต.3038 และสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นในอนาคตให้มีสภาพ
คล่องตัวขึ้น ซ่ึงจะท าให้ผู้ใช้ทางใช้เวลาในการเดินทางลดลงจากปัจจุบัน  
ถือเป็นผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

4.9 ประวัติศาสตร์
และโบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
เนื่องจากการก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครและถนนต่อเชื่อม  

มีการใช้เครื่องจักรก่อสร้างต่าง ๆ เช่น Roller, Backhoe และ Truck  
เป็นต้น ซ่ึงอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งศิลปกรรมที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา 
ได้แก่ มัสยิดบ้านทุ่งริ้น มัสยิดดารุลมุตตาดีน มัสยิดนูรุลฮิดาย๊ะฮ์ 
มัสยิดบ้านสาคร และวัดทุ่งริ้น ในประเด็นต่าง ๆ ได้แก่ ผลกระทบด้าน
คุณภาพอากาศ ผลกระทบด้านเสียง ผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน และ
ผลกระทบด้านทัศนียภาพ ในช่วงเวลาสั้น ๆ ที่มีกิจกรรมการก่อสร้าง
โครงการ ถือเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ผู้ รับเหมาก่อสร้ างต้องประสานงานกับส านักศิลปากรที่  11 สงขลา  

ก่อนด าเนินการก่อสร้างโครงการ เพื่อแจ้งรายละเอียดและแผนการก่อสร้าง
โครงการ 

2. ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทางประวัติศาสตร์และ
โบราณคดีใด ๆ ผู้ปฏิบัติงานจะต้องหยุดด าเนินการก่อสร้างในบริเวณนั้นทันที 
แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวงชนบท ส านักศิลปากรที่ 11 สงขลา ทราบโดยเร็ว 
เพื่อร่วมกันตรวจสอบและก าหนดแนวทางในการปฏิบัติงานตามกฎหมาย
ต่อไป 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 60 

ตารางที่ 7.2-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.9 ประวัติศาสตร์

และโบราณคดี 
(ต่อ) 

 3. หากพบว่าเกิดความเสียหายต่อแหล่งโบราณสถาน อันเนื่องมาจากกิจกรรม 
การก่อสร้างโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งส านักศิลปากรที่ 11 สงขลา ทราบ 
เพื่อให้ผู้เชี่ยวชาญเข้ามาตรวจสอบและร่วมกันก าหนดแนวทางการแก้ไขและป้องกัน
ผลกระทบที่เกิดขึ้น 

4. ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านอากาศและ
บรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน อย่างเคร่งครัด 

 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
การคมนาคมขนส่งของผู้ใช้เส้นทางโครงการเดินทางไปยังสถานที่ต่าง ๆ ซ่ึง

การคมนาคมของยานพาหนะที่ เข้ ามาใช้ โครงการ อาจท าให้ เกิด 
ฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือนเพิ่มสูงขึ้นตามแนวเส้นทางโครงการ 
และอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งศิลปกรรมที่พบบริเวณพื้นที่ศึกษา ได้แก่ 
มัสยิดบ้านทุ่ งริ้น  มัสยิดดารุลมุตตาดีน มัสยิดนูรุลฮิดาย๊ะฮ์  มัสยิด 
บ้านสาคร และวัดทุ่งริ้น แต่จะเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ ไม่ต่อเนื่องตลอดเวลา  
เป็นผลกระทบระดับต่ า  ส าหรับงานบ ารุ งรักษา ซ่ึงจะด า เนินการ 
อยู่บนแนวเส้นทางโครงการบริเวณที่ช ารุดเสียหายเท่านั้น ไม่มีการขุดเปิด
หน้าดิน มีการใช้ เครื่องจักรในการก่อสร้างจ านวนน้อย ระยะเวลา 
ในการด าเนินงานไม่นาน ถือว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผละกระทบ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 61 

ตารางที่ 6-1 (ต่อ) 
สรุปประเด็นผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมท้ังร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ลักษณะผลกระทบ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
4.10 ทัศนียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 

การก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาคร ผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการมองเห็น
จะเป็นผู้ที่อยู่ประชิดพื้นที่ก่อสร้างในระยะไม่เกิน 100 เมตร นั่นคือ ชุมชนหมู่ 2 
บ้านสาคร และชุมชนหมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น โดยพบศาสนสถาน ในระยะ 100 เมตร  
ซ่ึงเป็นแหล่งรับไวต่อผลกระทบทางทัศนียภาพ จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ มัสยิดบ้านทุ่งริ้น 
และมัสยิดดารุลมุตตาดีน เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างจะด าเนินการเป็นช่วง ๆ  
และมีระยะเวลาชั่วคราวเฉพาะช่วงที่มีกิจกรรมการก่อสร้างเท่านั้น ถือว่าเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1. ก าหนดเป็นเง่ือนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดูแลรักษา  

ความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง โดยต้อง
ด าเนินการเก็บขยะออกจากพื้นที่ก่อสร้างและดูแลพื้นที่ก่อสร้างให้เป็น
ระเบียบ 

2. น าเศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุที่เกิดจากการรื้อย้ายสิ่งกี ดขวาง การแผ้วถาง 
ปรับพื้นที่ การขุดเจาะดิน การถมดิน รวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการก่อสร้าง 
ออกไปจากพื้นที่ก่อสร้างในแต่ละวัน เพื่อป้องกันไม่ให้เกิดสภาพที่ไม่น่ามอง 

3. หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ 
และเศษวัสดุจากการก่อสร้างออกจากพื้นที่โครงการให้เรียบร้อยโดยเร็ว 

4. ด าเนินการปรับสภาพพื้นที่บริเวณที่ก่อสร้างและบริเวณกองวัสดุก่อสร้าง 
ให้กลับคืนสู่สภาพเดิมหรือใกล้เคียงสภาพเดิมมากที่สุดและไม่ให้มีเศษวัสดุ
ก่อสร้างเหลือทิ้งไว้ตามแนวเส้นทาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 

 ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
เนื่องจากลักษณะสภาพภูมิทัศน์ของสองข้างทางเป็นพื้นที่ชุมชน และพื้นที ่

ป่าชายเลน กิจกรรมการสัญจรของโครงการเป็นถนนระดับดิน และสะพาน 
ข้ามคลองสาคร ผู้ที่ ได้รับผลกระทบจากการมองเห็นจะเป็นผู้ที่อยู่ประชิ ด 
แนวเส้นทางระยะไม่เกิน 100 เมตร นั่นคือ ชุมชนหมู่ 2 บ้านสาคร และชุมชน 
หมู่ 1 บ้านทุ่งริ้น โดยพบศาสนสถาน ในระยะ 100 เมตร ซ่ึงเป็นแหล่งรับไวต่อ
ผลกระทบทางทัศนียภาพ จ านวน 2 แห่ง ได้แก่ มัสยิดบ้านทุ่งริ้น และมัสยิดดารุล
มุตตาดีน ในระยะด าเนินการเป็นการสัญจรของยานพาหนะ ไม่มีกิจกรรม 
ที่เป็นผลกระทบต่อทัศนียภาพแต่อย่างใด จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการป้องกันและแก้ไขผละกระทบ 
 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ไม่มีมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ 
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7. สรุปผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

กรมทางหลวงชนบทได้ตระหนักถึงความส าคัญของการเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมกับโครงการ  
อันจะเอ้ือประโยชน์สูงสุดต่อการศึกษา โดยมุ่งเน้นการให้ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ และร่วมกัน
แสดงความคิดเห็น ให้ข้อเสนอแนะหรือแสดงความวิตกกังวลได้ในทุกขั้นตอนของ การศึกษาโครงการ  
ซึ่งความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับจะน ามาพิจารณาประกอบการศึกษา ให้มีความสอดคล้องกับ  
ความต้องการของประชาชนในพ้ืนที่มากที่สุด และส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมในชุมชนน้อยที่สุด  โดยมีขั้นตอน 
การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนแสดงดังรูปที่ 7-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ส าหรับการด าเนินกิจกรรมการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา แสดงดังตารางที่ 
7-1 ส่วนสรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน  
ครั้งที่ 2 แสดงดังตารางท่ี 7-2 
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การประชุมรับฟังความคิดเห็น 
และการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งท่ี 1 

ด าเนินการเมื่อวันจันทร์ท่ี 13 มีนาคม พ.ศ. 2566  
ณ ห้องประชุม 1 นกน้ ารีสอร์ท  

ต าบลควนโพธ์ิ อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล  
อ าเภอบ้านโพธิ์ จังหวัดฉะเชิงเทรา 

เพื่อน าเสนอความเป็นมา วัตถุประสงค์  
ขอบเขต และแนวทางการศึกษา 

การประชุมรับฟังความคิดเห็น 
และการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 2 

ด าเนินการเมื่อวันศุกร์ท่ี 2 มิถุนายน พ.ศ. 2566 
ณ ศูนย์เรียนรู้และขับเคลื่อนปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง 

หมู่ 2 บ้านสาคร ต าบลสาคร  
อ าเภอท่าแพ จังหวัดสตูล 

เพื่อน าเสนอรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
รวมท้ังร่างมาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

เพื่อน าเสนอสรุปผลการศึกษา 

การประชุมรับฟังความคิดเห็น 
และการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 

วันพุธท่ี 16 สิงหาคม พ.ศ. 2566  
ณ ห้องประชุม 1 นกน้ ารีสอร์ท  

ต าบลควนโพธ์ิ อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล  
 

เพื่อน าเสนอรูปแบบการก่อสร้างโครงการ 
ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

การประชุมชี้แจงแบบก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7-1 
การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

1. การประชาสัมพันธ์โครงการ 
 
 
 
 
 
 

 

ประชาสมัพันธ์โครงการร่วมกับคณะกรมการจังหวัด 
และหัวหน้าส่วนราชการจังหวัดสตูล 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 

 
 
 
 
 

 

 
 

 
 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ประกาศประชาสมัพันธ์โครงการ 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
รถกระจายเสยีง 

การประชาสัมพันธ์ผ่าน 
ใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์โครงการ การประชาสัมพันธ์ผ่านไลน์โครงการ การประชาสัมพันธ์ผ่านเพจเฟซบุก๊โครงการ 
 
 
 
 
 
 

  

การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซตส์ านักนายกรัฐมนตร ี การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อวิทย ุ การประชาสัมพันธ์ผ่านหนังสือพิมพ์ท้องถิ่น 
  



 กรมทางหลวงชนบท โครงการศึกษาความเหมาะสมและจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
 กระทรวงคมนาคม พร้อมส ารวจออกแบบสะพานขา้มคลองสาครและถนนต่อเชื่อม อ.ท่าแพ จ.สตูล 

 

เอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 3 64 

ตารางที่ 7-1 (ต่อ) 
การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

2. การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ด าเนินการระหว่างวันท่ี 29 พ.ค. – 2 มิ.ย. พ.ศ. 2566 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

ส านักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท่ี 13 (สงขลา) ส านักศิลปากรที่ 11 สงขลา 
  

 
 
 
 
 
 

ส านักงานเจ้าท่าภมูิภาคสาขาสตลู ส านักงานประมงจังหวัดสตูล 
  

 
 
 
 
 
 

ศูนย์วิจัยและพัฒนาประมงน้ าจืดสตูล ศูนย์อนุรักษ์ทรัพยากรปา่ชายเลนที่ 27 (ท่าแพ สตูล) 
  

 
 
 
 
 
 

ศูนย์วิจัยและพัฒนาประมงทะเลสตูล ส านักงานประมงอ าเภอท่าแพ จังหวัดสตลู 
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ตารางที่ 7-1 (ต่อ) 
การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

3. การเตรียมความพร้อมด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
 
 
 
 
 

4. การประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน คร้ังท่ี 1 
ด าเนินการเมื่อวันจันทร์ท่ี 13 มีนาคม พ.ศ. 2566 เวลา 13.30-16.30 น. ณ ห้องประชุม 1 นกน้ ารีสอร์ท ต าบลควนโพธิ์ อ าเภอเมืองสตูล จังหวัดสตูล 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

นายกิจจา สุพรรณชนะบุรี  
รองผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทสตูล 

ประธานเปดิการประชุม 

นายกชมน สมชัย  
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 

กล่าวรายงาน 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ถ่ายภาพท่ีระลึกร่วมกัน 

   
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
รับฟังรายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ 
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ตารางที่ 7-1 (ต่อ) 
การประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

5. การประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน คร้ังท่ี 2 
ด าเนินการเมื่อวันศุกร์ท่ี 2 มิถุนายน พ.ศ. 2566 เวลา 13.00-16.00 น. ณ ศูนย์เรียนรู้และขับเคลื่อนปรัชญาของเศรษฐกิจพอเพียง หมู่ 2 บ้านสาคร ต าบลสาคร 
อ าเภอท่าแพ จังหวัดสตูล 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

นายสมฤกษ์ เตพิระยะกุล  
ปลัดอ าเภอท่าแพ  

ประธานเปดิการประชุม 

นายกชมน สมชัย  
ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท  

มอบของที่ระลึก 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
ถ่ายภาพท่ีระลึกร่วมกัน 

   
 
 
 
 
 

ผู้เข้าร่วมประชุม 
รับฟังรายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ 

 

ตารางที่ 7-2 
สรปุข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน คร้ังท่ี 2 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
1) ขอให้กรมทางหลวงชนบทช่วยผลักดันให้โครงการสามารถเกิดขึ้นได้จริง 
2) เสนอให้ออกแบบให้มีจุดตกปลาลาม่า ซึ่งเป็นเอกลักษณ์ของท้องถิ่น 
3) เสนอให้ออกแบบจดุชมวิวบนสะพานเพื่อช่วยสนับสนุนให้เป็นแหล่งท่องเที่ยวและกระตุ้นเศรษฐกิจในพ้ืนท่ี 
4) เหตุใดจึงไม่สามารถก่อสร้างสะพานข้ามคลองสาครได้โดยทันที 
5) เสนอให้ก่อสร้างสะพานโครงการ โดยส่งผลกระทบต่อประชาชนในพ้ืนท่ีน้อยที่สุด 
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8. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม   

กลุ่มออกแบบทาง ส านักส ารวจและออกแบบ กรมทางหลวงชนบท 
เลขที่ 9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220 
โทรศัพท์ 0 2551 5419   โทรสาร 0 2551 5420 
อีเมล : sarabun@drr.go.th 

 
ด้านวิศวกรรมและจราจร : บริษัท ไฟนอล ดีไซน์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 555/99 ซอยสายไหม 54/1 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพมหานคร 10220 
โทรศัพท์ : 0 2909 8779, 0 2909 8749  โทรสาร : 0 2990 5923 
 

  ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน : บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ ากัด 
เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 แขวงบางไผ่ เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160 
โทรศัพท์ :  0 2805 6660-3  โทรสาร: 0 2805 6660-3 ต่อ 17 

Email : sakonbridge@gmail.com 

www.สะพานข้ามคลองสาคร.com สะพานข้ามคลองสาคร Sakon Bridge (@153pdprt) 




